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Belastung in deutschen Innenstadten steigt

Wieder mehr Feinstaub

ie Feinstaub-Belastung der

Luft in Deutschland hat nach
Messungen des Umweltbundes-
amts wieder deutlich zugenom-
men. Bereits jetzt sind Grenzwer-
te, die von der Européischen Uni-
on fiir das gesamte Jahr vorgege-
ben sind, an einigen Messstellen
tiberschritten - zum Beispiel in
Stuttgart. Das geht aus der Daten-
sammlung hervor, die die Behorde
stdndig im Internet aktualisiert.
Umweltschiitzer fordern deshalb
weniger Autoverkehr in den In-
nenstéddten, eine Filterpflicht fiir
Dieselloks, Binnenschiffe und alte
Baumaschinen sowie schirfere
Auflagen fiir Kamine und Heizun-
gen. Auch niedrigere Grenzwerte
werden gefordert.

Als Feinstaub bezeichnet man
winzige Partikel in der Luft, die
beim Einatmen gefihrlich fiir die
Gesundheit sein kénnen — bis hin
zu Lungenkrebs und Herzinfarkt.
Nach geltendem EU-Recht sind an
einer Messstation nur an 35 Tagen
im Jahr maximal 50 Mikrogramm
Feinstaub pro Kubikmeter Luft er-
laubt. In Stuttgart war dieser Jah-
reswert mit 36 Tagen bereits Mitte
Mirz erreicht. Berlin und Frank-
furt (Oder) sind mit 33 und 32 Ta-
gen kurz davor, dicht gefolgt von
Halle und Leipzig mit 30 Tagen,
teilte das Umweltbundesamt mit.

Viel Dreck weht aus Polen
und Tschechien heriiber

Dass die Feinstaubwerte in
Deutschland zwischen Januar und
Aprilanstiegen, seiallerdings nicht
ungewohnlich, sagte Arno Graff,
Experte fiir Luftqualitdt des Bun-
desamts. Das liege neben den iib-
lichen Emissionen durch Industrie
und Verkehrvorallem an der Heiz-
periode und an der Witterung. Bei
kiihlen und stabilen Hochdruckla-
gen ohne viel Wind sammelten sich
mehr Luftschadstoffe in der unte-
ren Atmosphire. Entscheidend da-
bei ist aber immer die Konzentra-
tion.

Zuletzt gab es deutliche jahrli-
che Schwankungen. 2012/13 war
die Feinstaubbelastung in
Deutschland relativ gering. Nur

Katholikentag 2014:
Regensburger RVV
erweitert Angebot

Der Regensburger RVV verstarkt
den Busverkehr in Abstimmung
mit dem Katholikentagin der ober-
pfalzischen Bezirkshaupstadt vom
28.Maibis 1.Juni2014. Zahlreiche
RVV-Linien werden verdichtet.
Auch die Betriebszeiten werden
ausgeweitet, so gibt es beispiels-
weise ein Sonntagsangebot auch
auf Linien, die normalerweise an
Sonntagen nicht bedient werden.
Es werden auch zusitzliche Ver-
kehre eingerichtet, etwa Direkt-
fahrten zu den Gottesdiensten im
Stadion an der Universitit.

Wihrend des Katholikentags
werden voraussichtlich mehrere
Straen in Regensburg fiir den mo-
torisierten Verkehr gesperrt. Die
Umleitungen orientieren sich am
Biirgerfestfahrplan. Der Altstadt-
bus entfillt. Fiir die Zeit des Ka-
tholikentags wird es demnéchst ei-
nen angepassten Liniennetzplan
geben. Fiir die Mitfahrt im OPNV
gelten auch die Ausweise des Ka-
tholikentags. Eingeschlossen ist
die Benutzung aller Linienbusse
und Nahverkehrsziige (2. Wagen-
Kklasse) im gesamten RVV-Gebiet.
Die Katholikentagsausweise gel-
ten fiir die RVV-Nutzung am jewei-
ligen Geltungstag (Tageskarten),
fiir die gesamte Veranstaltungs-
dauer vom 28. Mal bis 1. Juni 2014
(Dauerkarten) oder am jeweiligen
Geltungstags ab  14:00 Uhr
(Abendkarten). Die Geltungsdau-
er ist jeweils bis Betriebsschluss.
Eine Fahrberechtigung in Form ei-
nes RVV-Tickets oder eines Katho-
likentagsausweises ist notwendig
auch fiir Verstérkerleistungen oder
Shuttle-Busse. > E.B.

Umweltexperten raten angesichts der Luftverschmutzung zu einer Abkehr vom Individualverkehr.

wenige Stationen iiberschritten
die Grenzwerte. In den Jahren
2010 und 2011 lagen dagegen 30
bis 40 Prozent aller Stationen da-
riiber. Fiir 2014 lasse sich die Ge-
samtentwicklung noch nicht abse-
hen, sagte Graff. Gut angefangen
hat das Jahr aber nicht.

Nicht aller Feinstaub in der
deutschen Luft ist durch Kohle-
kraftwerke, Autoabgase oder auch
den steigenden Trend zu Kaminen
jedoch hausgemacht. Insbesonde-
re Ostdeutschland bekommt die
Partikel bei Ostwind auch impor-
tiert — aus Polen und Tschechien.
,Die alarmierenden Feinstaub-
werte miissen fiir die Bundesregie-
rung Anlass zum sofortigen Han-
deln sein®, forderte der Bund fiir
Umwelt und Naturschutz. Die
MaRnahmen der Kommunen sei-
en oft unkoordiniert und reichten
zur Feinstaub-Bekdmpfung offen-
sichtlich nicht aus. Rad-, FuB- und
offentlicher Nahverkehr miissten
weiter ausgebaut werden. Liicken
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gebe es auch bei Filtern fiir Diesel-
loks und Binnenschiffe.

Die Industriegewerkschaft Bau-
en-Agrar-Umwelt wies auf die
RuR-Gefahren durch veraltete
Baumaschinen hin. Sie arbeiteten
oft stundenlang und verpesteten
die Luft. Eine Filterpflicht gelte je-
doch nur fiir neue Maschinen. Die
Vorsitzende des Bundestags-Um-
weltausschusses, Bérbel Hohn
(Griinde),  forderte  schirfere
Grenzwerte, um die Feinstaubbe-
lastung zu senken. Die Hochst-
grenze von 50 Mikrogramm Fein-
staub pro Kubikmeter Luft sollte
gesenkt werden, schlug sie im
Deutschlandradio vor. SchlieR-
lich sei Umwelt- auch Gesund-
heitsschutz.

Am Sinn der Umweltzonen in
Stddten, in die zum Beispiel nur
Autos mit ausreichenden Abgasfil-
tern fahren diirfen, zweifelt das
Umweltbundesamt jedoch nicht.
Mehr als 50 Kommunen hatten
sich bis Ende 2013 fiir solche Zo-
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nenentschieden. ,Je hérter die Ver-
bote waren, desto positiver die Ef-
fekte“, bilanzierte Experte Graff.
»Aber es sind eben immer auch
Zielkonflikte — die Gesundheit der
Bevolkerung gegen das Grund-
recht auf Mobilitdt und wirtschaft-
liche Interessen®, ergidnzt er. Kom-
munen miissten Abwéagungsent-
scheidungen treffen.

Zufrieden mit der Entwicklung
ist Graff trotzdem nicht, selbst
wenn deutsche Stddte im Ver-
gleich mit europdischen Ballungs-
rdumen ganz gut dastiinden. Neun
Jahre nach Schaffung der EU-
Grenzwerte miisse die Entwick-
lung weiter sein, sagte er. ,Das ist
geltendes Recht. Die Europdische
Kommission konnte Deutschland
flir ~ Grenzwertiiberschreitungen
verklagen.“ Strafzahlungen konn-
ten teuer werden fiir die Kommu-
nen. Bisher stelle die Kommission
aber nur Fragen. Wo kein Klager,
da kein Richter — und kein Druck.
> ULRIKE VON LESZCZYNSKI, DPA

Die Mobilitatsplattform moovel integriert auch das Miinchner MVV-Angebot

Die schnellste Route durch die City

Das Angebot ist tiber eine kostenfreie App abrufbar.

Die Mobilitédtsplattform moovel
schreibt ihre Expansion fort: Nach
Starts in Stuttgart, Berlin und
Niirnberg folgt nun die bayrische
Landeshauptstadt. Durch die Ein-
bindung des Miinchner Verkehrs-
und Tarifverbunds (MVV) schrei-
tet die Integration weiterer Mobi-
litdtsdienstleister voran. Nutzer im
GroRraum Miinchen kénnen ab
sofort die Angebote des MVV, von
mytaxi, mitfahrgelegenheit.de,
nextbike und car2go in der moo-
vel-App miteinander vergleichen.
Der Miinchner Verkehrs- und Ta-
rifverbund ist einer der groRten-
Verkehrsverbiinde in Deutschland
mit mehr als 660 Millionen Fahr-
géisten jahrlich.

,Der Offentliche Personennah-
verkehr ist fiir uns ein zentrales
Element intelligent vernetzter Mo-
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bilitdt im urbanen Raum. Mit moo-
vel arbeiten wir konsequent an die-
ser Vernetzung. Wir freuen uns,
dass wir mit der Integration des
MVV moovel nach Miinchen brin-
gen und die geografische Abde-
ckung weiter ausbauen,“ so Robert
Henrich, Geschiftsfithrer der
Daimler Mobility Services GmbH.

,Der MVV betreibt mit der EFA
und dem MVV Companion eine
duBerst erfolgreiche Fahrplanaus-
kunft fiir den OPNV im GroR-
raum Miinchen mit rund 50 Mil-
lionen gerechneten Auskiinften
pro Monat. Gerne stellen wir die-
se Verbindungsauskiinfte auch
moovel zur Verfiigung. Gerade
Besucher, Touristen und Gelegen-
heitskunden erhalten dadurch ei-
nen weiteren attraktiven Informa-
tionszugang zu den Mobilitétsal-

ternativen und konnen so vom
hervorragenden OPNV-Angebot
in Miinchen iiberzeugt werden* so
Alexander Freitag, der MVV-Ge-
schaftsfiihrer.

Uber eine kostenfreie App und
eine mobile Webseite (m.moo-
vel.com) kann moovel auf vielen
Smartphones genutzt werden. Das
Besondere an moovel: Verschiede-
ne Mobilitdtsoptionen wie car2go,
Taxi, mitfahrgelegenheit.de, next-
bike oder 6ffentliche Verkehrsmit-
tel kénnen hinsichtlich verschie-
dener Kategorien wie Fahrtdauer
und Kosten bequem und auf einen
Klick miteinander verglichen wer-
den. Die Fahrtoptionen werden auf
einen Blick transparent und nut-
zerfreundlich présentiert.

Auf der Grundlage seiner Ex-
pertise im Automobilbau und au-
tomobiler  Systemanwendungen
strebt Daimler auch die Innovati-
onsfiihrerschaft im Bereich urba-
ner Mobilitdtskonzepte an. Mit
dem 2008 entwickelten car2go
war der Konzern nicht nur Pio-
nier, sondern ist mit tiber 500.000
Kunden auch eindeutiger Markt-
fithrer im Segment flexibler Auto-
Kurzzeitmietmodelle. Mit moovel
erginzt Daimler sein Angebot an
innovativen Mobilitdtsdienstleis-
tungen um ein zentrales Element.
Beteiligungen an myTaxi, carpoo-
ling.com (mitfahrgelegenheit.de),
FlixBus und GottaPark Inc. run-
den die Strategie ab. Alle Aktivita-
ten zielen darauf, Mobilitdt im ur-
banen Raum zu vernetzen, intelli-
genter zu gestalten und Angebote
mit hohem Kundennutzen zu
schaffen. > E.B.

In Augsburg steigen zum 1. Juli die Fahrpreise

Teurere Tickets

Zum 1. Juli 2014 gelten neue
Fahrpreise im Augsburger Ver-
kehrs- und Tarifverbund: Um
durchschnittlich 3,4 Prozent stei-
gen die Kosten fiir die Nutzung
der Verkehrsmittel im AVV. Damit
reagiert der Augsburger Verkehrs-
und Tarifverbund mit seinem Ge-
sellschafterbeschluss auf die Kos-
tensteigerungen bei den Verkehrs-
unternehmen, die so zu einem Teil
abgefangen werden.

Nicht betroffen von der anste-
henden Tariferh6hung ist die Ein-
zelfahrkarte in Preisstufe 1. Hier
bleibt das giinstige Angebot von
1,30 Euro wie bisher bestehen.
Auch die Nachttickets bleiben von
der Preiserh6hung verschont, um
den jugendlichen und jungen Er-
wachsenen weiterhin eine attrak-
tive Moglichkeit zu bieten, nachts
sicher nach Hause zu kommen.

Fiir die Ermittlung der Tarifer-
héhung wurde die Berechnung
erstmalig {iber ein Indexverfahren
erstellt. Der Index bietet eine
transparente Grundlage fiir die
Tarifentwicklung, sodass die
Preissteigerungen nicht mehr wie
bisher unter Beriicksichtigung der
unterschiedlichen  wirtschaftli-
chen Situationen der jeweiligen
Verkehrsunternehmen im AVV
entstehen. Zukiinftig werden iiber
die festgelegten Indizes die Kos-
tenentwicklung in den Bereichen

Personal, Material, Fahrzeuge und
Treibstoffe ermittelt. Dabei wird
die Verdnderung des Jahresdurch-
schnitts mit dem des vorausgegan-
genen Jahres verglichen. Ebenso
mit einberechnet werden in der
Vergangenheit eingetretene Ein-
nahmenriickginge, beispielsweise
aufgrund von Tariferh6hungen
(Preiselastizitit der Nachfrage).
Die Ermittlung des Indexes findet
jahrlich statt.

Die Ticketfamilie der Tageskar-
ten wird um eine weitere Preisstufe
erginzt. Bisher gibt es die Tages-
karte wahlweise fiir den Innen-
raum oder das Gesamttarifgebiet,
jeweils als Tageskarte Single oder
Familientageskarte. Vor allem die
Bewohner rund um Augsburg
(Gablingen, Langweid, Kissing,
Konigsbrunn, Bobingen, Diedorf,
Westheim etc.) profitieren von der
neuen Preisstufe ,Innenraum
Plus“ und konnen so getrost ihr
Auto zu Hause stehen lassen, wenn
sie in Richtung Augsburg und zu-
riick fahren méchten. Die neue Ta-
geskarte gilt fiir beliebig viele Fahr-
ten an einem Tag in den Tarifzonen
10, 20, 31, 32, 33, 36, 37 und ist als
Tageskarte Single fiir Alleinreisen-
de fiir giinstige 8,80 Euro sowie als
Familientageskarte fiir Paare und
Familien (bis zu zwei Erwachsene
und sechs Kinder) zu einem Preis
von 12,50 Euro erhiltlich. > E.B.

Neue Hybridbusse fiir Ingolstadter INVG

Steigende Fahrgastzahlen

In den vergangenen Jahren wur-
den die Busflotten im Ingolstddter
INVG-Tarifgebiet  systematisch
modernisiert. Allein in den ver-
gangenen drei Jahren wurden 50
neue Busse angeschafft. So betrdgt
das Durchschnittsalter der Busse
im Einsatz bei der INVG-Tochter
Stadtbus Ingolstadt aktuell nur
noch 4,5 Jahre. Zuletzt kamen
drei Hybridbusse hinzu.

Die Hybridbusse konnen auf
den vorgesehenen Einsatzstre-
cken durch das Audiwerk auf der
Linie X 12 und bei der Durchque-
rung der Nord-Siidachse bei den
Linien 10 und 11 ihre spezifischen
Vorteile nutzen: Weniger Larm im
Elektrobetrieb und ein deutlich
geringerer Kraftstoffverbrauch
nutzen Fahrgésten, Passanten und
der Umwelt zugleich.

Oberbiirgermeister Alfred Leh-
mann (CSU) dankte Bund und
Freistaat fiir deren finanzielle Un-
terstiitzung bei der Busbeschaf-
fung und sieht die Strategie der
Stadt Ingolstadt und der INVG im
offentlichen Personennahverkehr
bestatigt: ,,Wir investieren in einen
nachhaltigen und erfolgreichen
OPNV - beispielhaft sind der Auf-
bau der Nahverkehrsdrehscheibe
am Nordbahnhof, neue Linien mit
Angebotsverbesserungen, Moder-

Alles ist moglich.

www.init-ka.de

Einer fur alles.

EVENDpc, das PC-basierte Kombigerat fiir
ITCS und Ticketing stellt eine kostengiinstige
Komplettlosung dar. Etwa fiir den Regional-
verkehr der DB Regio Bus Bayern.

Beim Ticketing sind Sie mit dem EVENDpc
flexibel. Von der Unternehmenslésung bis
zu Standards wie der VDV Kernapplikation.

nisierung der Busflotten und jetzt
auch Hybridbusse fiir Ingolstadt.

Die Stadtbus Ingolstadt hat
nach einem Beschluss des Auf-
sichtsrats ein europaweites Verga-
beverfahren  fiir ~ Hybridbusse
durchgefiihrt, bei dem MAN den
Zuschlag erhielt. Die auch optisch
ansprechend gestalteten Hybrid-
busse mit dem charakteristischen
Aufbau unterstreichen die beein-
druckende  Entwicklung  des
OPNYV in Ingolstadt in den Berei-
chen Technologie und Kundenori-
entierung.

INVG Geschiftsfithrer Robert
Frank kiindigt noch weitere Ver-
besserungen in diesem Jahr an:
,2013istschon jetzt ein Erfolgsjahr
fiir den OPNV in Ingolstadt — Aus-
weitung des Fahrplans, Verbesse-
rung der Infrastruktur, moderne
Busse, der ndchste grofle Schritt ist
die Inbetriebnahme des Dynami-
schen  Fahrgastinformationssys-
tems bis Ende des Jahres, dadurch
noch mehr Qualitdt und vor allem
Echtzeit-Information fiir unsere
Fahrgiste.“ Die Verbesserung des
OPNV wird von den Fahrgésten
honoriert. Seit 2008 gab es jedes
Jahr ein Plus, in diesem Jahr sogar
eine Steigerung von 6,7 Prozent.
Im Jahr 2013 nutzen rund 15 Mil-
lionen Fahrgdste den INVG. > E.B.

init

‘The Future of Mobility




