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VERLAGSVEROFFENTLICHUNG

Feuerwehren und Katastrophenschutzorganisationen vertrauen seit Jahren den Nutzfahrzeugen von MAN

Zuverlassig und effizient im Einsatz

Fir die vielfaltigen Einsatzaufgaben der Feuerwehren
sowie des Zivil- und Katastrophenschutzes bietet MAN ein
umfangreiches Produktportfolio. Das Spektrum reicht von
7,49 bis 44 Tonnen zuldssigem Gesamtgewicht als
wirtschaftliche Basis fiir anwenderspezifische Aufbauten.
Am meisten Anwendung finden aber die TGL- und die

TGM-Reihe.

Der MAN TGL lauft als zwei-
achsiges Chassis mit StraRenan-
trieb in einer groRen Varianten-
vielfalt in der Gewichtsklasse von
7,49 bis 12 Tonnen vom Band.
Fiir Sicherheit auf der Alarmfahrt
spricht, dass auch diese Baureihe
mit ESP (Elektronisches Stabili-
tdts-Programm) ausgestattet wer-
den kann - heute noch keine
Selbstverstandlichkeit in dieser
Fahrzeugklasse! Das Motoren-
programm bietet leistungsfihige
4- und 6-Zylinder-Motoren mit
Abgasriickfiihrung und Common-
Rail-Einspritzung von 110 kW
(150 PS) bis 184 kW (250 PS).
Alle  Leistungsstufen erfiillen
wahlweise - je nach Markterfor-
dernis - die Abgaseinstufungen
Euro 4, Euro 5 oder den gegen-
wirtig anspruchsvollsten Abgas-
standard EEV (Enhanced Envi-
ronmentally Friendly Vehicle) -
und das ohne Zugabe eines wei-
teren Betriebsstoffes, wie zum
Beispiel AdBlue®. Das macht
sich bei den Feuerwehrfahrzeu-
gen in Form von mehr Anbau-
platz am Rahmen und hoherer
Nutzlast positiv bemerkbar, da
kein zusitzlicher Betriebsstoff-
tank montiert werden muss. Zu-
dem erhoht sich die Betriebssi-
cherheit, denn der Maschinist
tankt nur Diesel. Eine Erleichte-
rung fiir den Maschinisten stellt
das automatisierte Schaltgetriebe
MAN TipMatic® dar, denn es
entlastet ihn von der Schaltarbeit,
so dass er sich ganz auf die Ein-
satzfahrt konzentrieren kann.

GroR zeigt sich der ,Kleine“ von
MAN bei den wihlbaren Radstin-
den, Rahmenldngen und Kabinen.
Hierzu gehort auch die gerdumige
Doppelkabine mit Platz fiir bis zu
sieben Personen. Sie erfiillt die
Anforderungen der DIN EN 1846.
Thre Vierersitzbank besteht aus
Sitzflache, einzelnen Riickenleh-
nen mit Kopfstiitze und Drei-
punkt-Automatikgurten.  Ferti-
gung und Innenausbau der Dop-
pelkabine erfolgen zusammen mit
den anderen Fahrerhausmodellen

im MAN Werk in Steyr. Die An-
bringung von zwei Sitzpldtzen mit
integrierter Atemschutzgeratehal-
terung ist fiir die Aufbauhersteller
problemlos moglich.

So eignet sich der MAN TGL
hervorragend fiir den Aufbau als
TSE-W, StLF 10/6, LF 10/6-Stra-
RBe oder GW-L1, um nur einige
Beispiele an Loschfahrzeugen und
Geridtewagen aus dem deutschen
Normfahrzeugkatalog zu nennen.
Die Anwendungspalette stellt sich
noch viel umfangreicher dar,
wenn man an Einsatzleitwagen,
Kleintanklschfahrzeuge, Geréte-
wagen-Atemschutz, Versorgungs-
Lastwagen oder Wechsellader
denkt.

Tankléschfahrzeuge
aller GroBen

Die MAN TGM-Baureihe setzt
fiir die Feuerwehr bei 10 Tonnen
zuldssigem Gesamtgewicht an und
reicht als Zweiachser bis 18 Ton-
nen. Damit eignet sie sich hervor-
ragend als Basis fiir Aufbauten als
Loschgruppenfahrzeug vom LF
10/6 bis zum HLF 20/16, fiir
Tanklgschfahrzeuge aller GroRen
bis zum TLF 20/40-SL, als Hub-
rettungsfahrzeug in Form einer
Drehleiter oder eines Teleskop-
mastes, als Gerdtewagen wie den
GW-L2, als Riistwagen RW oder
als Wechsellader, um nur einige
Beispiele zu nennen. Auch inter-
national finden sich viele MAN
TGM als Loschfahrzeuge sowie
Gerite- und Riistwagen mit Auf-
bauten nach landesspezifischen
Vorgaben.

184 kW (250 PS) stellen bei der
TGM-Baureihe die Einstiegsmo-
torisierung dar. 213 kW (290 PS)
und 250 KW (340 PS) vervollstdn-
digen die Motorenliste. Auch die-
se modernen Sechszylindermoto-
ren mit Common-Rail-Einsprit-
zung erreichen die Abgasnormen
Euro 4 und Euro 5 sowie den an-
spruchsvolleren EEV-Standard,

MAN bietet Feuerwehrfahrzeuge in unterschiedlichsten GréRenklassen.

ohne dass ein Zusatzstoff fiir die
Abgasreinigung zur Verwendung
kommt. Das Angebot an Fahrer-
hédusern, die ihre Nutzer durch
den bequemen Einstieg, die
Raumokonomie und die Bedie-
nung begeistern, setzt sich aus den
vier GroRen C, L, LX und der vier-
tiirigen Doppelkabine zusammen.
Auch in der mittleren MAN-Bau-
reihe sind das elektronische Stabi-
litdtsprogramm ESP und die auto-
matisierte Schaltung MAN Tip-
Matic® erhdltlich. Eine Ausstat-
tungsrate von etwa 80 Prozent mit
MAN TipMatic® zeigt den hohen
Stellenwert am Markt. Fiihrt die
Fahrt des Allradlers ins Geldnde,
dann dreht der Maschinist den
Getriebewdhlschalter der optio-
nalen Gelidndesoftware auf Dx.
Die Offroad-Software nimmt
Schaltvorgidnge erst bei hoherer
Drehzahl vor und schlieft die
Kupplung schneller, damit der
Vortrieb in der Steigung oder auf
lockerem Untergrund nicht unter-
brochen wird. Eine weitere wert-
volle Hilfe beim Anfahren an Stei-

Das Bokimobil eignet sich fiir Reinigung, Instandhaltung und Winterdienst

In der Gemeinde universell einsetzbar

Seit langem stellt die Kiefer
GmbH aus Dorfen (Landkreis Er-
ding) Kommunalfahrzeuge fiir den
Einsatz zu jeder Jahreszeit her. Die
Hydrostaten Bokimobil Kommu-
nal-Fahrzeug HY 1251 und HY
1351 verbinden kompakte Abmes-
sungen, totale Wendigkeit und
starke Leistung. Das Schmalspur-
fahrzeug eignet sich besonders fiir

Arbeiten auf engstem Raum wie
Reinigung und Instandhaltung von
Altstadtbereichen und FuRRgédnger-
zonen, aber auch fiir den Winter-
dienst und ganz besonders fiir den
Miheinsatz. Das schaltgetriebene
Bokimobil 1151 ergénzt die Boki-
mobil-Familie.

Bei den Geriétetrigern wird gro-
Rer Wert auf die Bedienfreund-
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Das Bokimobil von Kiefer ist wegen seiner Schmalspurbauweise extrem wendig.

lichkeit gelegt. Deshalb sind die
Fahrzeuge serienmdRig mit Joy-
stick-Steuerung ausgestattet. Das
auf den Fahrer zugeschnittene
Armaturenbrett mit Multifunkti-
onsanzeige besticht durch die
Lage der Bedienelemente um den
Fahrer herum. Die Anordnung
der Pedale und die Sitzposition
sind ergonomisch, die Lenksdule
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gungen stellt die fiir die Alladver-
sion angebotene Kletterbremse
dar. Ein Taster am Armaturenbrett
hélt bei Betitigen den Brems-
druck an beiden Achsen auch
nach Umsetzen des Fufes vom
Brems- auf das Gaspedal. Der All-
radantrieb ist bei der MAN TGM-
Baureihe wahlweise als zuschalt-
bar oder als permanenter Antrieb
erhaltlich.

Allradantrieb und
Bodenfreiheit

Das 13-Tonnen-Feuerwehr-All-
radchassis der TGM-Baureihe
lasst sich fiir die unterschiedlichs-
ten Einsatzzwecke im Bereich
zwischen 10 und 15,5 Tonnen ab-
oder auflasten. Dieses an die Feu-
erwehrgeriteindustrie  gelieferte
Allradfahrgestell  unterscheidet
sich von der sonst iiblichen All-
radausfiihrung. Die wesentlichen
Punkte: Die Kabine sitzt tiefer auf
dem Rahmen, denn die Feuerweh-

ist ausziehbar und neigungsver-
stellbar.

Die verschiedenen Typen HY
1351, HY 1251 und 1151 gibt es
mit einer AufBenbreite zwischen
1,20 m und 1,70 m. Allrad-Len-
kung und 4 Lenkungsarten (Vor-
derrad-, Hinterrad, Rundgang-
und Hundeganglenkung) sorgen
bei den Hydrostaten fiir die extre-
me Wendigkeit, z.B. beim Kehr-
und Miheinsatz. Das Schnell-
wechselsystem sorgt dafiir, dass
eine Reihe von Anbaugeriten in
kiirzester Zeit mit dem Bokimobil
zum Einsatz kommt.

Es stehen verschiedene Anbau-
gerite fiir die kommunale Land-
schaftspflege zur Auswahl, vom
Sichelmdhwerk mit Gras- und
Laubsaug-Container iiber Dop-
pelmesser-Balkenmdhwerk bis
hin zur Wildkrautbiirste.

In der StraRenreinigung hat der
Geritetrdger ebenfalls breite Ein-
satzmoglichkeiten. Es steht eine
Kehrsaugmaschine zum Anbau
bereit, die kombiniert mit dem
Gras- und Laubsaug-Container in
der StraRen- und Gehwegpflege
hervorragende Dienste leistet. Fiir
den FuRgingerbereich seien noch
die GieRR- und Bewisserungsanla-
ge erwdhnt. Auch fiir den Winter-
dienst ist das Bokimobil bestens
geriistet. Dort kommen Schnee-
frise und -pflug sowie Walzen-
streuer mit zuschaltbarem Streu-
teller zum Einsatz. > BSZ

ren fordern zwar Allradantrieb
und Bodenfreiheit unter den Ach-
sen, verlangen aber auch einen
moglichst niedrigen Einstieg so-
wie eine geringe Gesamthohe des
aufgebauten Fahrzeuges. Soll ein
Loschfahrzeug mit langer Mann-
schaftskabine auf dem MAN TGM
entstehen, liegen bereits bei der
Auslieferung Luftansaugung und
Abgasanlage weiter hinten am
Rahmen, um Platz fiir den tiefge-
zogenen Einstieg in den Mann-
schaftsraum zu bieten. Zur feuer-
wehrspezifischen Ausriistung ge-
hort zum Beispiel die Motor-Start-
und Stoppeinrichtung. Damit
kann der Maschinist vom Pum-
penbedienfeld aus den Motor ak-
tivieren.

Einzigartig ist in dieser Klasse
die serienméRige Luftfederung an
der Hinterachse. Sie sorgt fiir ma-
ximalen Schutz der wertvollen
feuerwehrtechnischen Beladung
vor Erschiitterungen. Die elektro-
nische Steuerung stellt ein stets
gleichbleibendes Fahrniveau ein,
unabhingig davon, wie voll der
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Loschwasserbehilter ist. Dies
kommt der Stabilitdt und Sicher-
heit beim Fahren zu Gute. Wank-
bewegungen des Aufbaus - zum
Beispiel durch fehlendes Wasser
im Loschmittelbehélter auf der
Riickfahrt von der Einsatzstelle —
werden feinfiihliger und reakti-
onsschneller ausgeglichen. Die
Entliiftung der Federbilge an der
Hinterachse senkt den Aufbau auf
Knopfdruck um neun Zentimeter
ab; eine kleine Hilfe, um einfacher
an die Beladung zu kommen. Die
zwei Luftfederbidlge pro Seite ste-
hen kaum aus dem Radschatten
hervor und liegen im Bereich der
Kotfliigel. Dadurch behindern
keine Anbauteile am Rahmen den
Platz fiir die vor und hinter der
Hinterachse tiefgezogenen Auf-
bauten. Die beim 12-Tonner oder
15-Tonner des MAN TGM mit
StraRenantrieb erhiltliche optio-
nale Vollluftfederung ermdglicht
das Absenken des Fahrzeuges um
einige Zentimeter beim Passieren
niedriger Durchfahrten oder Ge-
ritehaustore. > BSZ

Priiffristen fur Maschinen und Geritschaften einhalten

Software erinnert an Termine

Firmen und Behorden kénnen
nicht einfach so wirtschaften, wie
sie das fiir richtig halten. Sobald
Maschinen und Geritschaften an-
geschafft werden, miissen diese re-
gelmiRig gewartet und inspiziert
werden — im Auftrag der Betriebs-
sicherheit.

Die regelmiRige Kontrolle der
technischen Anlagen ist gesetzlich
vorgeschrieben — im Produktsi-
cherheitsgesetz (GPSG), im Ar-
beitsschutzgesetz (ArbSchG), im
Arbeitssicherheitsgesetz  (ASIG)
und in der Betriebssicherheitsver-
ordnung (BetrSichV). Und nicht
nur das: Die Wartungen miissen
auch ordentlich protokolliert wer-
den, sodass sie sich jederzeit bei
einer Kontrolle nachweisen las-
sen.
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Da es sehr schwierig ist, die ver-
schiedenen Fristen immer im
Auge zu behalten, bietet seit vie-
len Jahren der Wartungsplaner
(http://www.wartungsplaner.de/)
von der Hoppe Unternehmensbe-
ratung seine Dienste an. Die
Windows-Software erstellt ein An-
lagenkataster aller zu wartenden
Gegenstdnde. Passend zu jedem
Gegenstand wird hier ein Daten-
blatt verwaltet, das neben einem
Namen auch Fotos, eine ausfiihr-
liche Beschreibung, Seriennum-
mern und Ortsangaben erfassen
kann. Das Programm merkt sich
simtliche bereits durchgefiihrten
Wartungen und Reparaturen und
nennt jederzeit das Datum der
ndchsten Wartung oder Inspekti-
on. > BSZ

im Winterdienst

Postfach 1246, 84402 Dorfen
Telefon: (080811414-0, Telefax: -99
Www.kiefergmbh.de



