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BAUEN MIT BETON

BAYERISCHE STAATSZEITUNG NR. 5

VERLAGSVEROFFENTLICHUNG

Larmschutzwand aus Beton fiir Hochgeschwindigkeitsstrecken der Bahn

Variable Gerauschbremse

it Umsetzung der EU-Umge-

bungsldrmrichtlinie  sowie
der Erstellung von Lérmkarten
wird der Biirger zunehmend hin-
sichtlich der Belastungen durch
den Schienenverkehrslirm sensi-
bilisiert. Die aufgrund der EU-
Richtlinie entwickelten Larmakti-
onspldne zur Reduzierung der
Liarmbelastung werden von der
Bevolkerung skeptisch aufgenom-
men und mit groRen Emotionen
diskutiert. Durch die Richtlinie
zur Berechnung von Schallimmis-
sionen  von  Schienenwegen
(Schall 03) wurde ein Verfahren
festgelegt, mit dem sich ein theo-
retischer Richtwert fiir Schallim-
missionen entlang von Eisen-
bahnstrecken prognostizieren
ldsst. Diese Werte sind bei der Pla-
nung von Neubaustrecken oder
UmbaumaRnahmen, die eine we-
sentliche Verdnderung am Fahr-
weg darstellen, zu ermitteln und
zur Genehmigung vorzulegen.

Als Entwickler von Fahrbahn-
systemen fiir den Hochgeschwin-
digkeitsverkehr wird somit auch
die Firmengruppe Max Bogl mit
dem Thema Lidrm konfrontiert,
insbesondere durch die Festlegung
in der Schall 03, dass die Luft-
schallemission bei einer Festen
Fahrbahn im Vergleich zum Schot-
tergleis mit Spannbetonschwellen
um 3 dB (A) hoher ist. Aus diesem
Grund wurden in der Vergangen-
heit verschiedene Modifikationen
an der Festen Fahrbahn System
Bogl (FFB) durchgefiihrt, um die
Emissionen von Luft- und Kérper-
schall zu reduzieren. Allerdings
sind die Moglichkeiten, die Luft-
schallemissionen dauerhaft am
Fahrweg zu reduzieren, auf Modi-
fikationen an der Schiene und den
Schienenbefestigungen begrenzt.

Diese MaRnahmen haben je-
doch meist auch fiir den Betreiber
Einschriankungen hinsichtlich In-
spektion und Wartung des Gleises
zur Folge und werden deshalb nur
bei Mangel an Alternativen umge-
setzt. In der Regel kommen daher,
falls der Betreiber sich fiir den Ein-
satz einer Festen Fahrbahn ent-
scheidet, in den sensiblen Stre-
ckenabschnitten Larmschutzwén-
de zum Einsatz. Aus diesem Grund
wurde nun die Produktpalette der
Firmengruppe Max Bogl mit der
Larmschutzwand ~ System Bogl
(LswB) erweitert.

Die LswB besteht im Wesentli-
chen aus vorgefertigten Wandele-
menten aus Beton, die in Stahlpro-
fil-Pfosten gelenkig gelagert wer-
den. Die Griindung der LswB er-
folgt durch im Boden eingespannte
Ortbetonpfihle.  Lénge  und
Durchmesser der Pfahle sind ab-
hingig von den ortlichen Boden-
beschaffenheiten und den Kriften
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Perfekter Larmschutz.
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Eine fertiggestellte Larmschutzwand.

auf die Schutzwand. An der Ober-
seite werden die Ortbetonpfihle
als Kocherfundament ausgebildet,
in dem die Stahlprofil-Pfosten bie-
gesteif eingebunden werden. Die
Pfosten werden als korrosionsge-
schiitzte HEB-Profile oder HEM-
Profile ausgefiihrt, wobei die Aus-

ANZEIGE

mente mit einer Regellinge von
4,95 Metern gefertigt, wobei zwei
Typen zu unterscheiden sind: So-
ckelelemente und absorbierende
Wandelemente. Die Sockelele-
mente werden direkt auf die Ober-
fliche der Ortbetonpfihle aufge-
setzt. Die Dicke dieser Elemente ist

mit LAU MER Belon Frofil gewinnen

wahl der ProfilgroRe nach Wand-
hoéhe und Belastung aus Druck-
und Sogwirkung durch vorbeifah-
rende Ziige erfolgt. Die Pfosten
werden in der Regel in einem Ab-
stand von fiinf Metern zueinander
aufgestellt. Bei Bedarf und insbe-
sondere im Bereich von Ingenieur-
bauwerken kann der Abstand bis
2,10 Meter reduziert werden.

Die Wandelemente werden im
Fertigteilwerk als Stahlbetonele-
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Zulassung fur Hochgeschwindigkeitsstrecken

iiber die gesamte Linge konstant
und wird in Abhédngigkeit von den
Pfosten, in denen sie gelagert wer-
den, festgelegt. Zur Sicherstellung
der Schallddimmung werden die
Sockelelemente bis etwa fiinf Zen-
timeter iiber die Unterkante mit ei-
ner wasserdurchldssigen Kies-
schicht eingeschiittet. Die Hohe
der Sockelelemente ist variabel
und wird so festgelegt, dass am Ein-
bauort die Oberkante des Sockel-
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elementes gleich der Schienen-
oberkante ist.

Die absorbierenden Wandele-
mente, ebenfalls mit einer Regel-
ldnge von 4,95 Metern, bestehen
aus einer 15 Zentimeter dicken
Stahlbetontragschale, an die ein-
seitig oder auch beidseitig schall-
absorbierende Vorsatzschalen an-
betoniert werden. In den Endberei-
chen, in denen die Wandelemente
in den Pfostenprofilen gelagert
werden, verstirkt sich die Dicke
der Tragschalen in Abhdngigkeit
der Abmessungen der Pfostenpro-
file.

Die Vorsatzschale besteht aus ei-
ner hohlraumreichen, zementge-
bundenen Quarzsandschicht. Der
Kornaufbau und die stoffliche Zu-
sammensetzung dieser Schicht
konnen entsprechend der zu ab-
sorbierenden Schallfrequenzbén-
der angepasst werden. Durch Va-
riation der Schichtdicke und der
geometrischen Ausbildung der
Oberfldche kann der Absorptions-
grad der Vorsatzschale beeinflusst
werden. Somit konnen sowohl ab-
sorbierende als auch fiir Bahnstre-
cken erforderliche, hochabsorbie-
rende Lidrmschutzwéinde ausge-
fithrt werden.

Die absorbierenden Wandele-
mente stehen mit Hohen von ei-
nem, 1,5 und zwei Metern zur
Verfiigung. Durch Kombination
der unterschiedlichen Elemente
konnen somit Larmschutzwinde
in Stufen von 0,5 Metern bis zu
einer Gesamthohe von fiinf Me-
tern ausgefithrt werden. Zwi-
schen den einzelnen, iibereinan-
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derliegenden Wandelementen
und beidseitig zwischen Wandele-
menten und Pfosten werden elas-
tische Bénder eingelegt. Diese
Elastomere sollen zum einen als
Dichtbadnder dienen und das un-
gehinderte  Durchdringen  von
Schallwellen verhindern. Zum
anderen wird eine elastische La-
gerung der Wandelemente sicher-
gestellt und damit ein Klappern
der Elemente verhindert.

Die Konstruktion und Bemes-
sung der LswB erfolgte gemdR den
Anforderungen und Bestimmun-
gen der Richtlinie 804.5501 der
DB AG. Hinsichtlich Druck- und
Sogwirkungen, verursacht durch
die vorbeifahrenden Ziige, wur-
den die Anforderungen im Hin-
blick auf Hochgeschwindigkeits-
strecken im Ausland sogar bis zu
einer  Fahrzeuggeschwindigkeit
von 350 km/h bei einem Abstand
der LswB zur Gleisachse von 3,80
Metern erhoht.

Schallabsorbierend

Auf der derzeit im Bau befindli-
chen Neubaustrecke Ebensfeld-
Erfurt wird die Larmschutzwand
Bogl im Abschnitt Ilmenau-Erfurt
(NBS-Str. Kilometer 153,1 bis Ki-
lometer 185,4) erstmalig bei Hoch-
geschwindigkeitsstrecken  reali-
siert. Zum Schutz der Anwohner
sind an dieser Teilstrecke auf einer
Gesamtlinge von 8800 Metern
Larmschutzwinde geplant. Hier-
von werden 2400 Meter auf Brii-
ckenbauwerken in Aluminium-
bauweise hergestellt. Auf den Stre-
ckenabschnitten mit Erdbauwerk
kommen auf einer Gesamtldnge
von 5400 Metern Betonschutz-
winde im System Bogl zum Ein-
satz. Die schallabsorbierenden
Wiinde werden mit Héhen von ei-
nem bis vier Meter iiber Oberkante
Schiene geplant. Somit ergibt sich
eine Gesamtfliche von 15000

Einbau der Sockelelemente.

Quadratmetern, wobei etwa ein
Drittel dieser Ladrmschutzwinde
beidseitig absorbierend ausgefiihrt
wird.

Die Griindungsarbeiten als ers-
ter Arbeitsschritt zur Herstellung
der LswB wurden bereits im Jahr
2011 ausgefiihrt. Es wurden Ort-
betonpfihle mit Lingen von vier
bis 6,75 Metern und einem Durch-
messer von 75 bis 88 Zentimetern
hergestellt. Das Setzen und Justie-
ren der Pfosten erfolgt nach einem
engen Toleranzplan, mit dem der
Abstand und die Orientierung der
Pfosten zueinander, sowie die lot-
rechte Ausrichtung vorgegeben
werden. Dadurch wird sicherge-
stellt, dass die Wandelemente
zwingungsfrei eingefddelt werden
konnen.

Parallel zu den Arbeiten auf der
Baustelle werden im Fertigteilwerk
die Sockelelemente produziert
und sukzessiv auf der Strecke ver-
setzt. AnschlieRend werden die ab-
sorbierenden Wandelemente im
Fertigteilwerk hergestellt, wobei
ein besonderes Augenmerk auf die
Sicherstellung des Verbunds zwi-
schen Tragschale und absorbieren-
der Vorsatzschale gelegt wird. Ent-
sprechend hohe Anforderungen
werden an die Frischbetoneigen-
schaften, Umgebungsbedingungen
und die Verarbeitungszeiten ge-
stellt. Nach einer ausreichenden
Aushirtezeit werden die Wandele-
mente durch farbliche Beschich-
tungen dsthetisch an die ortliche
Umgebung an der Einbaustelle an-
gepasst.

Nach einer kurzen Lagerzeit er-
folgen der Abruf der Wandele-
mente und der Transport zur
Baustelle. Dort werden die Wand-
elemente mit dem Kran direkt
vom Lkw abgehoben und an der
vorgesehenen Einbauposition
zwischen den Pfosten eingesetzt.
Mit der erdungstechnischen An-
bindung der einzelnen Wandele-
mente wird die Larmschutzwand
fertiggestellt. > ERICH LINDNER

Bauherrenpreis Gewerbe der Messestadt Riem 2012

Moccafarbene Fassade

Der Bauherrenpreis Gewerbe
der Messestadt Riem 2012 ging
diesmal an die IRV Interroh, einem
holzverarbeitenden Betrieb, der
dort einen Biiro- und Produktions-
neubau errichtet hat. Er wurde Mit-
te Dezember in einem feierlichen
Akt Ludwig Hofelsauer als Vertre-
ter der Firma iibergeben. ,Dieses
Gewerbegebdude ist eines der an-
spruchsvollsten in Riem. Es ist gut
integriert an der Stadteinfahrt.
Eine besondere Wiirdigung ver-
dient die Fassade, die einen Dialog
zwischen Aufgabe und Gebidude
herstellt“, lobte die Miinchner
Stadtbauratin Elisabeth Merk bei
der Preisverleihung.

Eingefarbte Betonteile

Uber dieses Kompliment freute
sich auch Architekt Heinz Eber-

herr, Laumer Ingenieurbiiro
GmbH, der sowohl das Biiro- als
auch das Produktionsgebdude

entworfen hat. Dabei wurde das
Geschiftsfeld des holzverarbei-
tenden Betriebs gestalterisch mit
einbezogen.

Beim Biirogebéude ist es vor al-
lem die moccafarbene Einfirbung
der Betonfertigteile, die den Bezug
zum Material Holz herstellt, beim
Produktionsgebédude sind es die im
Fassadenbereich  aufgerichteten
Lirchenholzrundlinge. Durchaus
beabsichtigt ist dabei, dass sich in
den Nischen und Héhlen der
Rundlinge eine gewisse Tier- und
Pflanzenwelt ansiedelt.

Nicht nur der Entwurf, auch die
Ausfiihrung stammt aus dem Hau-
se Laumer. Die Massinger Beton-
fertigteilfirma produzierte und
montierte die gesamte Hiille beider
Gebdude, inklusive der geddmm-
ten Wandplatten aus eingefirbtem
Beton. Fiir die Landschaftspla-
nung zeichnet das Biiro Robl Zeit-
landschaften aus Furth im Wald
verantwortlich. > BSZ

Pramiert: die Halle und das mocca-

farbene Blirogebdude. FoTo LAUMER



