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BMW startet mit seiner neuen Submarke BMW i ins Zeitalter der E-Autos

Das erste rein elektrisch angetriebene Serienautomobil

Die neue Submarke von BMW
fiir nachhaltige Mobilitdtslosun-
gen heilt BMW i. ,BMW i steht
fiir eine neue Art von Premium-
mobilitdt. Mit der Einfithrung der
neuen Submarke stirkt die BMW
Group ihre Position als innova-
tivster und nachhal-
tigster Auto-

mobilhersteller.
Die Fahrzeuge und Dienstleistun-
gen von BMW i verfolgen einen
revolutiondren Ansatz: sie sind
maRgeschneidert fiir nachhaltige
Mobilitdt mit Premiumanspruch.
Damit bricht fiir die Automobilin-
dustrie eine neue Ara der indivi-
duellen Mobilitdt an. Dafiir steht
BMW i - born electric.“ sagte lan
Robertson, Mitglied des Vor-
stands der BMW AG fiir Marke-
ting und Vertrieb in Miinchen.

Zunéchst werden zwei Fahrzeu-
ge, der BMW i3 und der BMW i8,
ab 2013 unter der neuen Submar-
ke an den Start gehen. Dariiber hi-
naus wird die BMW Group zu-
kiinftig ihr Angebot an Mobilitéts-
dienstleistungen deutlich ausbau-
en. Zu diesem Zweck wurde die
Beteiligungsgesellschaft BMW i
Ventures gegriindet. Sie wird mit
bis zu 100 Millionen US-Dollar
ausgestattet.

Visiondre Automobile
und Dienstleistungen

»BMW i steht fiir visionédre Au-
tomobile und Dienstleistungen,
fiir inspirierendes Design und ein
neues Verstindnis von Premium-
mobilitdt — mit einer konsequen-
ten Ausrichtung auf Nachhaltig-
keit*, erklart Robertson. Die Mar-
kenwelt von BMW i umfasst Fahr-
zeuge und Services, die seit 2007

im Rahmen von project i, einem
Think Tank der BMW Group fiir
nachhaltige Mobilitdtslosungen,

entwickelt werden. Die BMW
Group reagiert damit

Kunden-
bediirfnisse: Die Nachfrage nach
alternativen Antriebsformen, wie

neue

Elektroantrieb oder Hybriden,
nimmt zu. In Megastddten suchen
viele Menschen nach Angeboten,

die die Vorteile verschiedener Mo-
bilitatsformen intelligent kombi-
nieren.
,Wir bauen bei BMW i auf den
Erfolg und die Stirke
unserer

Kernmarke auf®,

betonte Robertson. Der BMW i3,
bisher als Megacity Vehicle be-
kannt, wird das erste rein elek-

trisch angetriebene Serienauto-
mobil der BMW Group fiir das ur-
bane Umfeld. Der
= BMW i8 basiert

auf der Konzept-

//‘_ studie BMW Vigi—

on EfficientDyna-

mics und vereint mit

sei-
nem Plug-
In Hybridantrieb
die Fahrleistungen eines
Hochleistungssportlers mit dem
Verbrauch und dem Emissionsni-
veau eines Kleinwagens.

INFO BMW hat Elektro-Knowhow seit 1969

Schon 1969 begann der Traum von elektrischer Mobi-
litat: mit dem elektrifizierten BMW 1602, der wahrend
der Olympischen Spiele 1972 in Miinchen eingesetzt
waurde. In den folgenden 40 Jahren hat die BMW
Group kontinuierlich Moglichkeiten erforscht, diesen
Traum auch in gréBerem Rahmen Wirklichkeit werden
zu lassen. Dabei haben eine Vielzahl von Prototypen
und Testszenarien Erfahrungswerte von unschatzba-

rem Wert hervorgebracht.
Ein gutes Bei-
spiel: Der
BMW E1. Ein
Versuchsfahr-

triebe bendtigen — namlich rund 400 Ampere, unge-
fahr 25-mal so viel, wie von Haushaltsnetzen bereit-
gestellt wird. Diese neue Technologie macht sich auch
project i zu Nutze - eine kleine, dynamische Denkfa-
brik, in der nachhaltige Mobilitatsldsungen fir die Au-
tofahrer von morgen entwickelt werden. Eine dieser
Entwicklungsinitiativen wird seit Mitte 2009 von aus-
gewdhlten Kunden getestet: der MINI E.

2011 wird BMW einen weiteren, groBeren Markttest

starten, um
noch mehr Au-
tofahrern Ein-
blicke in nach-

zeug, das
schon 1991
viele der Merk-
male aufwies,

Praxiseinsatz untersuchen.

Wirklich praxistauglich ist der Elektroantrieb jedoch
erst heute: dank Lithium-lonen Batterien. Diese neuen
Batterien hatten sich zuvor in Laptops und ahnlichen
Geraten far Endverbraucher bewahrt und lésten die
Problemfelder der Zyklenfestigkeit und des Lastwider-
stands. Schaltet man 100 dieser Batterien zusammen,
erreichen sie die elektrischen Stréme, die Elektroan-

sen 0
£ T Ea t
die Elektrofahrzeuge heute haben. Am BMW E1 lie-
Ben sich Vor- und Nachteile von Elektroantrieben im

haltige Mobili-
tat zu gewah-
ren: mit dem

BMW ActiveE.

Hierbei werden nicht nur weitere Erfahrungen aus der
Praxis gesammelt, sondern auch eine friihe Version

des BMW i3 Antriebsstrangs erprobt.

werden wird.

Alle diese Erkenntnisse flieBen in die Entwicklung des
BMW i3 und des BMW i8 Plug-in Hybrids ein, die im
Herbst 2013 unter der Submarke BMW i auf den
Markt kommen werden.

Der Aufbruch in die nachhaltige Mobilitat startet im
High-Tech Werk in Leipzig, wo der BMW i3 produziert

GRAFIKEN BMW

FlottengroBversuch in Miinchen und Umgebung wird dieses Jahr starten

Weltweit erster E-Zweitlirer mit vollwertigem Kofferraum

Bei Audi heift die elektromobi-
le Zukunft ,e-tron“. ,So wie der
Name quattro zum Synonym fiir
den Allradantrieb geworden ist,
soll e-tron der Audi Markenname
fiir Elektromobilitdt werden®, er-
kldrt Audi Vorstandschef Rupert
Stadler. In spétestens zehn bis 15
Jahren, so die Erwartung, werden
E-Autos keine Nischenprodukte
mehr sein, sondern selbstver-
standlicher Teil der Produktpalet-
te. ,,An der Elektromobilitét fithrt
kein Weg vorbei“, sagt Franciscus
van Meel, Leiter der Elektromobi-
litdtsstrategie bei Audi.

Neben dem Audi e-tron, dem
Supersportwagen (vier Motoren
erzeugen 230 kW bzw. 313 PS),
der 2009 Highlight bei der Inter-
nationalen Automobilausstellung
(IAA) in Frankfurt am Main war,
dem Detroit-Showcar Audi e-tron
(zwei Elektromotoren erzeugen
an der Hinterachse 150 kW bzw.
204 PS; Reichweite bis zu 250 Ki-
lometer) und dem e-tron Spyder
(Studie eines offenen Sportwa-
gens wird der Al e-tron dieses
Jahr in einem Flottenversuch ge-
testet werden. Audi wird mit den
Projektpartnern Eon, den Miinch-

ner Stadtwerken (SWM) und der
TU Miinchen in Bayerns Landes-
hauptstadt den GroRversuch star-
ten. Eon wird im Umland und die
SWM in Miinchen die notwendige
Infrastruktur zum Laden der
Fahrzeuge installieren. Insgesamt
sollen 200 Ladestationen zur Ver-
fiigung gestellt werden.

Die TU Miinchen wird das Mo-
bilitdtsverhalten wihrend der Pro-
jektlaufzeit analysieren. Audi will
mit dem Flottenversuch mehr
tiber das Verhalten, aber auch
iiber die Erwartungen der Kunden
im Umgang mit Elektroautos ler-
nen. Wie intensiv und in welchen
Situationen wird ein Elektroauto
eingesetzt? Welche anderen Ver-
kehrsmittel werden in der alltégli-
chen Praxis genutzt?

Insgesamt wird es um die Frage
gehen, wie angesichts der weltweit
zunehmenden Urbanisierung die
Mobilitdtskonzepte der Zukunft
aussehen.

Der zweitiirige Al e-tron ist der
weltweit erste Allrounder mit vier
Sitzen und vollwertigem Koffer-
raum, der sich nur mit Strom be-
wegt. Sein Elektromotor gibt 75
kW (102 PS) Spitzenleistung ab.

Der A1 e-tron gibt 75 kW (102 PS) Spitzenleistung ab.

Beide Fahrzeuge basieren auf ei-
nem revolutiondren Konstrukti-
onsprinzip, der LifeDrive Archi-
tektur. Ein Chassis aus Alumini-
um beherbergt jeweils den An-
triebsstrang, die aufgesetzte Fahr-
gastzelle besteht in beiden Autos
aus hochfestem, aber extrem

leichtem  kohlen-

stofffaserverstarktem

Kunststoff (CFK). ,Beide
Fahrzeuge sind maRgeschneidert
fir ihre alternativen Antriebe.
Durch ihre innovative Architektur
und die Verwendung von CFK
kompensieren wir das Mehrge-
wicht der Batterien praktisch voll-
standig. Fiir unsere Kunden be-
deutet das: iiberlegene Fahrdyna-
mik bei gleichzeitig deutlich er-
hohter elektrischer Reichweite®,
erlautert Entwicklungsvorstand
Klaus Draeger.

Ebenso wie der BMW i3 wird
auch der BMW i8 im BMW Werk
Leipzig produziert werden. Dazu
werden bis 2013 rund 400 Mio.
Euro in neue Gebédude und Anla-
gen investiert und rund 800 Ar-
beitsplétze geschaffen. Synergien
ergeben sich jedoch nicht nur bei
der Produktion. So nutzen die
Entwickler fiir beide Fahrzeuge
denselben Komponentenbaukas-
ten fiir E-Maschinen, Leistungs-
elektroniken und die Lithium-Io-
nen Hochvoltspeicher.

Integraler  Bestandteil von
BMW i wird ein zusitzliches An-
gebot von Mobilitéitsdienstleistun-
gen sein, die auch unabhingig
vom Fahrzeug selbst genutzt wer-
den kénnen. Damit soll langfristig
ein neues, profitables Geschifts-
feld entstehen und neue Kunden
an die Marken des Unternehmens
herangefiihrt werden.

Dazu lan Robertson: ,Die Mo-
bilitdtsbediirfnisse in den schnell
wachsenden Megacities verén-
dern sich. Wir werden unser be-
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stehendes Engagement bei fahr-
zeuggebundenen  Dienstleistun-
gen, die wir unter BMW Con-
nectedDrive anbieten, mit BMW i
deutlich erweitern. Ein echtes
Novum werden fahrzeugunab-
hingige Mobilititsdienstleistun-
gen sein, die wir zukiinftig anbie-
ten werden. Wir mochten mafige-
schneiderte ~ Mobilitédtslosungen
anbieten, eine per-

fekte

Kombi-
nation aus
Premiumfahr-
zeugen und Premi-
umdienstleistungen.“
Im Fokus stehen dabei Losungen
zur besseren Nutzung vorhande-
nen Parkraums, intelligente Navi-
gationssysteme mit ortsabhéngi-
gem Informationsangebot, inter-
modale Routenplanung sowie
Premium Carsharing.

Neben selbst entwickelten Ser-
viceangeboten setzt die BMW
Group auf Kooperationen mit
Partnerunternehmen sowie auf
strategische Kapitalbeteiligungen
bei Anbietern von Mobilitéts-
dienstleistungen. Zu  diesem
Zweck wurde die BMW i Ventures
gegriindet. Ziel der Gesellschaft
ist es, das Produktportfolio von
BMW i mit Beteiligungen an hoch
innovativen Dienstleistungsanbie-
tern langfristig zu erweitern.

My City Way
ist eine Mobile App

Das New Yorker Unternehmen
My City Way ist das erste Unter-
nehmen an dem sich BMW i Ven-
tures beteiligt. Dazu Ian Robert-
son: ,Ich freue mich dass wir vor
kurzem unsere erste strategische
Partnerschaft mit My City Way be-
siegelt haben. My City Way ist eine
Mobile App, die fiir mehr als 40
Stéddte in den USA Informationen
zu offentlichen Verkehrsmitteln,
verfiigbaren Parkpldtzen und lo-
kalen  Unterhaltungsangeboten
anbietet. Weitere 40 Stddte, da-
runter auch Miinchen, werden im
Zuge einer globalen Markteinfiih-
rung folgen.“ > BSZ

Im Dauerbetrieb stehen 45 kW (61
PS) zur Verfiigung. Ein Paket Li-
thium-Ionen-Akkus ~ stellt die
Energie fiir den elektrischen An-
trieb bereit. Eine volle Batteriela-
dung reicht fiir 50 Kilometer. Das
geniigt fiir den tdglichen Berufs-
verkehr. Sollte der Fahrer einmal
langere Strecken zuriicklegen
wollen, hat der Al e-tron einen
Wankelmotor an Bord, der die
Batterie bei Bedarf nachlddt.
Wenn er im Einsatz ist, betrdgt die
Reichweite etwa 250 Kilometer.

Bei Audi arbeiten derzeit mehr
als 400 Spezialisten an der Elek-
tromobilitit. Denn laut Dietrich
Engelhardt, dem strategischen
Leiter fiir die Elektrifizierung der
Fahrzeuge bei Audi, sind noch ge-
wichtige Herausforderungen, in-
besondere bei der Batterieleis-
tung, zu bewiltigen. Zwar sei man
bei der Leistungsdichte mit Rie-
senschritten vorangekommen,
doch 250 Kilometer Reichweite
wiirden immer noch zehn Stun-
den Ladezeit bedeuten. Das Tan-
ken an der Zapfsdule dauert dem-
gegeniiber nur wenige Minuten.
Es gibt also noch viel zu tun fiir
die Ingenieure. > BSZ



