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Wirtschaftlicher Riickbau der Betonfahrdecke auf der A 5

Abfrasen in zwei Lagen — ohne Handarbeit

Der ,Betonkrebs” hatte die Fahrbahndecke der Autobahn
A 5 siidlich von Darmstadt zerstort. Bei der Sanierung im
Sommer 2011 war der Riickbau der Betondecke mit Diibeln
und Ankern ohne Beschdadigung des Unterbaus eine der
Herausforderungen. Mit einem innovativen Konzept losten
die Spezialisten fiir Fahrbahnsanierungen von der Kutter
GmbH & Co. KG aus Memmingen diese Aufgabe ziigig,
absolut prazise und hochst wirtschaftlich.

Im Spatsommer 2011 wurde
der 7,2 Kilometer lange Abschnitt
der Autobahn A5 zwischen den
Anschlussstellen Seeheim-Ju-
gendheim und Zwingenberg sa-
niert. Die Alkali-Kieselsédure-Re-
aktion hatte Risse in der unteren
Betonschicht hervorgerufen und
auch die obere Schicht in Mitlei-
denschaft gezogen.

Die beschiddigte Betondecke
mit einer Dicke von 25 bis 30
Zentimetern musste komplett
entfernt werden. Entscheidende
Randbedingung: Die darunter lie-
gende pechhaltige Fundations-
schicht, die nach oben durch eine
vier Zentimeter dicke Ausgleichs-
schicht und ein Geotextil versie-
gelt ist, durfte keinesfalls bescha-
digt werden. Damit war das Auf-
stemmen oder Zertriimmern der
Betondecke ausgeschlossen. Er-
heblicher Zeitaufwand und Ent-
sorgungskosten wiren die Folge
gewesen. Die Planung sah zu-
nédchst vor, die Diibel und Anker
freizulegen und manuell auszu-
bauen. In einem weiteren Schritt
wire dann die Betondecke gefrist
worden.

Das Memminger Unternehmen
Kutter schlug dem Amt fiir Stra-
Ren- und Verkehrswesen (ASV)
Darmstadt eine weitere Alternative
vor: Abfrasen der Betondecke mit
leistungsfdhigen GroRgerdten in-
klusive maschinellem Ausbau der
Diibel und Anker - ohne aufwén-
digen manuellen Zwischenschritt.
Statt dessen hoch prézise, schnell
und zuverldssig im Ergebnis. Artur
Michalek, Projektmanager (Bau
und Erhaltung) im ASV Darmstadt
war offen fiir diese Losung. In ei-
nem Testeinsatz im Vorfeld nahm
er die Methode im Herbst 2010 auf

einer Fldche von 2000 Quadratme-
tern genau unter die Lupe. Die Pré-
zision und die Qualitdt der Ausfiih-
rung {iberzeugten den Bauinge-
nieur Michalek. Eine Gesamtkal-
kulation des ASV Darmstadt zeigte
auBerdem, dass dies die wirtschaft-
lichste Alternative war.

Mit fiinf GroRfrdsen — und damit
knapp 5000 PS Leistung — ging es
der Fahrbahndecke im September
2011 an den Kragen. Zunichst tru-
gen sie die oberen sieben bis acht
Zentimeter der Betonschichtab. In
einem zweiten Durchgang wurde
das restliche Betonpaket inklusive
der Diibel und Anker in einem
Ubergang abgefrist. Fiir beide Ar-
beitsschritte nutzte Kutter Hoch-
leistungsfridsen mit 2,20 Metern
Arbeitsbreite.

Zum Ziel mit fiinf
Hochleistungsfrasen

Durch Modifikationen an den
Maschinen war ein storungsfreier
Ablauf sichergestellt. Die Fris-
spezialisten verfligen nach zahl-
reichen solcher BaumaRnahmen
iiber einen groRen Schatz an Er-
fahrungen beim Betonriickbau.
Bei der Handhabung der Maschi-
nen und der Organisation der Ab-
laufe konnen sie deshalb unter-
schiedlichste Anforderungen be-
riicksichtigen. Auf der A5 stell-
ten sie zum Beispiel in Verbin-
dung mit der millimetergenauen
Maschinensteuerung sicher, dass
weder die Ausgleichsschicht noch
der pechhaltige Unterbau bescha-
digt wurden.

,Den Riickbau von Betonfahr-
bahnen sowohl mit Diibeln und
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Ankern als auch mit Mattenbe-
wehrung 16sen wir mit unseren
leistungsfiahigen,  modifizierten
GroRgeridten ausgesprochen effi-
zient. Mit dem Know-how, das wir
in den vergangenen Jahren gesam-
melt haben, kénnen wir auf ganz
verschiedene Randbedingungen
wie Betonhirte, Bewehrung oder
Diibel und Anker eingehen, er-
klart Roland Schmid, Leiter der
Frésabteilung bei Kutter. ,Das
Spektrum moglicher Anwendun-
gen ist riesig. Unsere Maschinen
konnen nahezu alle Betonver-
kehrsflichen im Kaltfrasverfahren
abtragen, insbesondere im Bereich
von Briickenbauwerken, oberhalb
von kontaminierten Unterlagen
und im Umfeld sensibler Bauwerke
wie Gebduden oder Bahnanlagen.
Auch fiir kleinflichige Sanierun-
genauf Autobahnen eignet sich un-
sere Losungideal, da wir durch den
geringen Platzbedarf und die Di-
rektverladung des Betons in Fahrt-
richtung den Eingriff in den Ver-

Senorische Endkontrollen sparen im StraBenbau Millionen Euro ein

Sanierungskosten sinken um mindestens 25 Prozent

Der StraRenbau und vor allem
die bei Schidden durchzufiihren-
den Sanierungsarbeiten belasten
die Haushalte von Bund und Kom-
munen. Berechnungen der TU Aa-
chen aus dem Jahr 2010 zufolge,
wiirde die Sanierung aller betroffe-
nen StraRen im Bundesgebiet rund
25 Milliarden Euro kosten. Die
Sensorische Endkontrolle kann im
Vorfeld helfen, gezielt Schidden zu
identifizeren, um so Kosten fiir den
Steuerzahler zu senken.

SSF Gruppe — Kompetenz aus einem Hause

»Bund und Kommunen sind
hoch verschuldet. Zusitzliche
Mittel fiir StraBenbaumafnahmen
sind trotz des Sanierungsstaus
nicht zu erwarten®, erklirt
P.J. Wagner, offentlich bestellter
und vereidigter Sachverstindiger
fiir Baugrunduntersuchungen,
Gutachter der GTU - Gesellschaft
fiir ~Technische Uberwachung

mbH. ,Daher miissen die einge-
planten Mittel so eingesetzt wer-
den, dass die StraRen lange und
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ohne neu auftretende Schiden
nutzbar sind.“

Die erfolgreiche fachgerechte
Abnahme einer BaumaRnahme ist
auch im StraBenbau Vorausset-
zung fiir eine Inbetriebnahme. Da
StraRen dauerhaft groRen dynami-
schen Belastungen ausgesetzt sind,
kommt es nach der Abnahme
grundsétzlich zu einer Verdnde-
rungdes StraRenkorpers, die nurin
Ausnahmen mit bloRem Auge an
der Oberflache erkennbar sind. Ob

Die Betondecke wurde mit speziell modifizierten Hochleistungsfrasen in kleinsttickiges Granulat verwandelt.

kehr minimieren.“

Sogar bei der Entsorgung der
Baustoffe bietet das Frasen Vortei-
le: Die Kaltfrdsen granulieren den
Beton und fordern ihn direkt auf
Sattelziige. In dieser Qualitit kann
der Baustoff sofort weiterverwen-
det werden. Von der A 5 bei Darm-
stadt lieferten die Lkw das Frasgut
unmittelbar an zwei verschiedene
Baustellen: Das Material der obe-
ren Lage landete in einem Larm-
schutzwall, wihrend das Granulat
aus der unteren Lage inklusive der
Diibel beim Neubau eines Gewer-
begebiets Verwendung fand.

»Wegen der enormen Hirte er-
zielen wir im Beton nicht ganz so
hohe Frisgeschwindigkeiten wie
im Asphalt. Das muss man bei der
Planung beachten. AuRerdem ver-
schleiRen die Fraswerkzeuge und
die Forderbdnder bei dieser Riick-
bautechnik erheblich schneller.
Wir haben aber in vielen Einsdtzen
den Ausbau von Beton optimiert
und nehmen jede Herausforderung

diese jedoch auch zu einer wirkli-
chen Beschiddigung der StraRe
fiihrt, ldsst sich hdufig erst nach
Ablauf der Gewdahrleistung nach-
weisen. ,In einem solchen Fall
bleibt in der Regel der Steuerzahler
auf den Kosten sitzen und dies, ob-
wohl der Ursprung des Schadens
womoglich bereits in der Phase der

Gewdhrleistung existierte”, be-
klagt Wagner.
Um dem entgegenzuwirken,

empfichlt die GTU Auftraggebern

.
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an, die Beldge inklusive Beweh-
rung mit unseren Frdsen abzutra-
gen®, berichten die Maschinisten
auf der Baustelle.

Auf der A5 haben sie die
85 000 Quadratmeter Betondecke
mit bis zu fiinf Maschinen in
knapp drei Wochen komplett ab-
getragen.  GroRer  Pluspunkt:
Dank der hohen Ebenheit war
die Flache sofort bereit fiir den
Einbau der neuen Asphaltdecke.
Bauingenieur Michalek von der
Darmstddter StraRenbaubehorde
duBert sich sehr zufrieden iiber
den Verlauf des Projekts und das
Endergebnis:  ,Die  geringen
Mehrkosten durch den erhéhten
Materialverschleil der Frisen
wurden durch den schnellen Bau-
fortschritt und die Prazision mehr
als kompensiert. Das Frédsen in
zwei Lagen mit maschinellem
Ausbau der Diibel und Anker war
die ideale Sanierungsmethode fiir
die Fahrbahn auf der A 5.«
> JUTTA DIETZ

zum Ende der Gewdhrleistung
eine zerstorungsfreie Untersu-
chung der StraRe mittels der Sen-
sorischen Endkontrolle (SEkon).
Verborgene Schdden konnen
durch die sensorische Durch-
leuchtung nach Art, Lage und
Ausdehnung begutachtet werden.
Verfahren wie die Radarsensorik
ermoglichen das frithzeitige Er-
kennen von Rissbildungen, Sa-
ckungen, Verdichtungsdefekten
oder schadensinitiierenden Was-
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Bau einer Briicke
nach ganzheitlichen
Kriterien

Der Ideenwettbewerb ,Entwurf
einer StraRenbriicke nach ganz-
heitlichen Kriterien“ war der
jiingste Schritt im Bestreben der
Bayerischen Ingenieurekammer-
Bau, die ganzheitliche Planung der
Verkehrsinfrastruktur einschlieRR-
lich der zugehorigen Ingenieur-
bauwerke aktiv zu férdern. Aus-
gangspunkt des Wettbewerbs war
einein Planungbefindliche Briicke
auf der B 15 neu. Der Ideenwett-
bewerb gab wichtige Anregungen
fiir die zukiinftige Entwicklung der
Planungsgrundsétze im Briicken-
bau, insbesondere im Bereich
Nachhaltigkeit. Erstmals wurden
ganzheitliche Wertungskriterien in
die Beurteilung von Planungsva-
rianten einbezogen.

Wettbewerbsgegenstand war die
in Planung befindliche Isarbriicke
der Autobahndirektion Siidbayern
mit 395 Metern Bauwerkslidnge
zwischen Essenbach und Geisen-
hausen. Die besondere Herausfor-
derung bestand darin, den Bau ei-
ner StraRenbriicke in einem FFH-
Schutzgebiet (Flora-Fauna-Habi-
tat) zu planen. Nachhaltigkeit war
gefragt und wurde von der Jury
nach einem speziell fiir diesen Ide-
enwettbewerb entwickelten Be-
wertungsschema beurteilt.

Bundesverkehrsminister ~Peter
Ramsauer (CSU) hob hervor, dass
die Nachhaltigkeit ein wichtiges
baupolitisches Ziel sei und lobte
das Engagement der Bayerischen
Ingenieurekammer-Bau. Derzeit
wiirden Verfahren der Nachhaltig-
keitsbewertung fiir Bauwerke der
StraBeninfrastruktur  entwickelt
und als ganzheitliche Wertungskri-
terien in Pilotstudien getestet.

Die eingereichten Briickenent-
wiirfe stiinden fiir ein neues Den-
ken, das iiber Statik, Verkehrsbe-
lastung und Fahrbahnbreiten hi-
nausreiche und die Ganzheitlich-
keit des Bauwerks im Blick hitte,
sagte Heinrich Schroeter, Prési-
dent der Bayerischen Ingenieure-
kammer-Bau.

Die 48-seitige Dokumentation
ist bei der Bayerischen Ingenieure-
kammer-Bau erhiltlich und steht
kostenfrei zum Download zur Ver-
fligung: www.bayika.de/ideen-
wettbewerb. > BSZ

serstinden. Wird durch die SE-
kon ein verborgener Schaden
entdeckt, so kann alternativ zur
sofortigen Beseitigung auch eine
Verlangerung der Gewihrleis-
tungsfrist zielfithrend sein. ,Min-
destens 25 Prozent der Sanie-
rungsaufwendungen konnen
durch den Einsatz der SEkon ein-
gespart werden. Dariiber hinaus
steigt die Qualitdt im StraRenbau
deutlich“, so Wagner abschlie-
Rend. > BSZ

Kommunalstralen
mit 18 Millionen
Euro geférdert

18 Millionen Euro hat die Re-
gierung von Mittelfranken 2011
fiir die Forderung von kommuna-
len StraRBenprojekten ausbezahlt.
Die Mittel stammen aus dem baye-
rischen Staatshaushalt und wur-
den vom Landtag zur Verfiigung
gestellt. Damit waren die mittel-
frankischen Landkreise, Stddte
und Gemeinden in der Lage, fiir
123 Projekte rund 40 Millionen
Euro ins StraRennetz zu investie-
ren. Die groRten Zahlungen ent-
fielen unter anderem auf den letz-
ten Bauabschnitt der stéddtischen
Entlastungsstrale Nord in Herzo-
genaurach mit zwei Millionen
Euro, den Ausbau der KreisstraRe
ERH 25 siidlich Haundorf im
Landkreis  Erlangen-Hochstadt
mit 500 000 Euro sowie den Aus-
bau der Ortsdurchfahrt Biichen-
bach der Kreisstrale RH 3 im
Landkreis Roth mit 0,7 Millionen
Euro. > BSZ



