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Programmierung und Anderungen sollten ohne weitere Hilfsmittel vor Ort méglich sein

Mobile Lichtsignalanlagen miissen einiges aushalten

obile Lichtsignalanlagen

miissen schnell den sich dn-
dernden Anforderungen wéhrend
des Einsatzes angepasst werden
konnen. Deshalb sollten sie so be-
schaffen sein, dass sie dem starken
Betrieb standhalten. Schalt- und
Steuergerite sind in transportab-
len Gehéusen untergebracht. Die
Programmierung und Anderungen
sollten ohne weitere Hilfsmittel
vor Ort moglich sein. Freigabezei-
ten und Zwischenzeiten sollen in
Sekundenschritten einstellbar
sein. Fiir die priifende Stelle kann
die Anlage im Sekundentakt ma-
nuell gesteuert werden. Mittels ei-
nes angeschlossenen Druckers ist
es moglich, den Ist-Zustand (tat-
sdchlicher Signalisierungszu-
stand) fiir jede Sekunde, in Pa-
pierform zu dokumentieren.

Transportable Lichtsignalanla-

gen werden in 4 Typen unterteilt:
Typ A - Engstellenlichtsignalanla-
gen ohne Signalsicherungen:
Hierbei handelt es sich um Licht-
signalanlagen der einfachen Aus-
fithrung, wobei die Synchronisati-
on und Ablaufsteuerung iiber ge-
eignete Zeitglieder (zum Beispiel
Quarzoszillatoren) und/oder Ka-
bel- oder Funkverbindung ohne
Riickmeldung erfolgt.
Typ B - Engstellenlichtsignalanla-
gen mit Signalsicherungen: Hier-
bei handelt es sich um eine Anlage
wie unter A, jedoch erweitert um
eine Kabel- oder Funkverbindung,
iiber die eine Riickmeldung zur
Signalsicherung erfolgt.
Typ C - Engstellenlichtsignalanla-
gen mit Signalsicherungen und

Verkehrsabhéngigkeit. ~ Hierbei
handelt es sich um eine Anlage
wie unter B, jedoch zusitzlich mit
Sensoren ausgeriistet, die eine
dem Verkehrsfluss entsprechende
Regelung ermoglichen. Man un-
terscheidet hierbei zwischen dem
Anforderungsbetrieb und der ver-
kehrsflussabhédngigen  Griinzeit-
verldngerung.

Typ D - Lichtsignalanlagen in
Sternverkabelung fiir kreuzende
Verkehrsstrome Hierbei handelt
es sich um Anlagen, die sich kreu-
zende Verkehrsstrome, wie Fahr-
zeuge, FuBgénger, Radfahrer, Bus-
se, Bahnen usw. regeln. Eine Ver-
kehrsabhidngigkeit mit Anforde-
rungsbetrieb und verkehrsflussab-
hidngiger  Griinzeitverlingerung
sollte moglich sein.

Bei der im Bild gezeigten Anla-
ge, handelt es sich um Ampelan-
lagen des Typs D. Die Anlage
muss gemdR den geltenden Vor-
schriften (TL-LSA, ZTV-SA97,
RiILSA’'92 DIN und VDE) mit
dem entsprechenden Steuergerit
verkabelt aufgebaut werden. Dies
erfolgt durch Luftverkabelung
zum Beispiel iiber Aluminium-
masten die fest auf schweren Be-
tonfundamenten verankert sind.
Die komplette Uberspannungs-
vorrichtung muss statisch gepriift
werden.

Die FVS GmbH mit Sitz in
Wendelstein bei Niirnberg ver-
mietet und montiert transportable
Lichtsignalanlagen fiir jede der in
diesem Artikel genannten Typen-
klassen, gemdR den geltenden
Richtlinien. > BSZ

Temporire und semistationare Einsitze von LED-Informationstafeln

Aktuelle Stauwarnungen geben

Die B.A.S. Verkehrstechnik AG
aus Hemmingen bei Hannover
unterstiitzt mit dem ILIAS-Kon-
zept zum Beispiel im Baustellen-
betrieb die Baustellenabsicherung
als umfassende, multifunktionan-
le mobile Stauwarnanlage. Zu-
sdtzlich ermoglicht es ILIAS der
Verkehrszentrale, strategische
Verkehrsmanagementaufgaben
rund um die Arbeitsstelle im Falle
aktueller und prognostizierter
Storungen wahrzunehmen.

ILIAS erfordert keine aufwendi-
gen Investitionen in die Infrastruk-
tur, sondern verwendet die fla-
chendeckend verfiighare Mobil-
funkkommunikation zur Ermitt-
lung der aktuellen Verkehrslage
und zur Steuerung der LED-Tafeln.
ILIAS ermoglicht:

* die automatische Erkennung der
aktuellen Verkehrslage im Arbeits-
stellenbereich durch mobile Ver-

kehrserfassung,
o die flexible Bereitstellung von
verkehrsrelevanten  Informatio-
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Verschiedene Anzeigetafeln kommunizieren via Funksignal und informieren

die Verkehrsteilnehmer.

nen, Empfehlungen und Warnun-
gen fiir den Verkehrsteilnehmer
durch LED-Anzeigetechnik,

e die Erkennung geeigneter Ver-
kehrsmanagementstrategien  zur
Reaktion auf Verkehrsstorungen
rund um die Arbeitsstelle,

* die Aktivierung von Verkehrsma-
nagementstrategien bei Verkehrs-
stérungen sowie deren Uberwa-
chung und Deaktivierung,

e die Einleitung und Durchfiih-

THOMAS
Verkehrstechnik

Kalteiche-Ring 18 ¢ D-35708 Haiger
Tel.: 02773/ 741-0 o Fax: 02773 /741-105
E-Mail: TVT.info@imagoscreens.com

www.imagoscreens.com  www.thomas-vt.de

A4

Verkehrsleittechnik
Signalanlagen
Baustellenabsicherung
Schutzwande
Vermietung + Verkauf
Service rund um die Uhr

Sperbersloher StraBe 556
90530 Wendelstein
Tel.: 09129 909996-0
Fax: 09129 909996-19
www.fvsgmbh.de
info@fvsgmbh.de

Fachbetrieb fiir
Verkehrseinrichtung
auf StraBen GmbH

IHR KOMPETENTER PARTNER...
...seit Giber 30 Jahren! 4

B e gmior

FOTO BAS

rung von Abstimmungsprozessen
mit Verkehrsmanagementpartnern
im Rahmen zustdndigkeitsiiber-
greifender, dynamischer Verkehrs-
managementstrategien,

o die Einbindung des Betriebsper-
sonals und der Leitzentrale des
Kunden durch das Verkehrsmana-
gement-Tool ALMO, das iiber In-
ternet-Browseranwendung auch
mobil zugédnglich gemacht werden
kann. > BSZ
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Die abgebildete Anlage entspricht als Kreuzungsanlage dem Ampel-Typ D.

Es soll eine klare Signalwirkung haben

Ein Parkleitsystem planen

Wer ein Parkleitsystem plant,
sollte mit der Thomas Verkehrs-
technik aus Haiger in Hessen
sprechen. Thomas realisiert seit
iiber zehn Jahren Parkleitsysteme
in jeder GroRenordnung, statisch
oder dynamisch mit modernen
Anzeigetechniken und Parkleit-
rechner-Steuerung. Thomas bietet
kompletten Service aus einer
Hand: Planung, Entwicklung,
Montage und Wartung. Ein Park-
leitsystem macht natiirlich erst
Sinn mit eindeutiger Beschilde-
rung der Parkflichen. Dazu miis-
sen moderne Parkhaustranspa-
rente, innenbeleuchtete, mit
formschénem  Aluminiumprofil-
Gehiduse und wartungsfreundli-
cher Anzeigetechnik in Modul-
bauweise geliefert werden, oder
mit intelligenter ~Wegweisung,
zum Beispiel mit Multiprismen-
schildern zur gezielten Steuerung
der Verkehrsstrome. ZeitgemiRe
Parkleitsysteme stehen fiir eine
hochkomplexe Aufgabenstellung:
Parkdatenerfassung, flexible
Steuerung, dynamische Wegwei-
sung und eindeutige Parkraumbe-
schilderung miissen zu einem in-
telligenten Gesamtkonzept ver-
kniipft werden. Bei Thomas Ver-
kehrstechnik ist diese Herausfor-
derung in den richtigen Hénden.

Das Thomas Parkleitsystem be-
steht im Wesentlichen aus den
folgenden Komponenten: den
Parkdatenerfassungssystemen in
den Parkhdusern sowie auf den
Parkflichen, den Schildersteue-
rungen in den dynamischen Ta-
bellenwegweisern und der zentra-
len Steuerungseinheit, verbunden
mit dem Bedien-PC (Server). Die
Kommunikation zwischen der
Zentrale, den dynamischen Ta-
bellenwegweisern und den PDE‘s
kann iiber Datenfunk oder GPRS
im Zeitschlitzverfahren oder das
klassische Fernmeldekabel ge-
schehen. Um eine Redundanz des
Systems zu ermoglichen, kann
die Parkleit-Software gleichzeitig
auf weiteren PC’s (Clients) lau-
fen. Diese wiirden im Storungsfall
des Servers dessen Aufgaben
iibernehmen. Ferner ist der Zu-
griff auf den Bedien-PC von ei-
nem entfernten PC iiber eine Re-
moteverbindung moglich. Die
Zentrale sendet die Aufforderung

an die PDE’s den Status und die
Belegungsdaten zu {ibermitteln.
Im Anschluss werden aus diesen
Daten die neuen Anzeigewerte
fiir die dynamischen Tabellen-
wegweiser berechnet und iibertra-
gen. Die Belegungsdaten werden
periodisch zur spiteren Auswer-
tung in der Zentrale zwischenge-
speichert. Aus den Statusmeldun-
gen werden die Fehlerstatistik
und die Anzeigen fiir die PC-Vi-
sualisierung generiert. Jede neue
oder weggefallene Fehlermeldung
wird zur spiteren Auswertung
zwischengespeichert. Zusitzlich
besteht die Moglichkeit, beson-
ders wichtige Fehlermeldungen
via SMS-Meldung oder per Fax
zu versenden.

Das Parkleitsystem (PLS) der
Thomas-Verkehrstechnik  GmbH
dient primér dazu, Parkdatener-
fassungsgerdte zu konfigurieren
(Offnungszeiten, Regelabwei-
chungen, Zihlerkorrektur) und

verschiedenste dynamische Schil-
der mit benutzerdefinierten Inhal-
ten (zum Beispiel Parkhauszdhler-
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stinde, Veranstaltungsinformatio-
nen, Parkgebiihren etc.) anzusteu-
ern. Kommunikationsdienste sind
verantwortlich fiir die Kommuni-
kation mit den externen Systemen
und Gerédten (Schilder, Parkhéu-
ser, SPS). Eingelesene Werte
(Zidhlerstdnde, Schaltungszustin-
de) konnen vom Benutzer ver-
wendet werden, um die Inhalte
der Anzeigen nach eigenen Wiin-
schen zu definieren. Die jeweili-
gen Kommunikationswege und
Protokolle zu den externen Gera-
ten konnen dabei beliebig ange-
passt und erweitert werden.

Die Software ist so konzipiert,
dass sich der Kunde auf moglichst
einfache Art und Weise die fiir ihn
wichtigsten Informationen selbst
komplexer Parkleitsysteme
schnell, {ibersichtlich und auf ei-
nen Blick anzeigen lassen kon-
nen. Thomas Verkehrstechnik er-
richtete neben mehreren Standor-
ten in Deutschland (unter ande-
rem Allianz-Arena) auch ein PLS
in Briigge, San Jose, Phoenix und
Chicago. > BSZ
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Moderne Verkehrstechnik sollte nicht nur informativ, sondern auch optisch

ansprechend sein.
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