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Der Wohn- und Mobilitatsrechner des MVV gibt Aufschluss

Wo man am glinstigsten lebt

Wohnt man ,drauBen” — auBerhalb von Miinchen -
wirklich immer giinstiger? Wie schaut die Bilanz aus, wenn
ich Wohn- und Mobilititskosten addiere? Wie viel Zeit
brauche ich am neuen Wohnort fir den Weg zur Arbeit und
welche Auswirkungen entstehen fiir die Umwelt?

Derartige Fragen beantwortet
der MVV-Wohn- und Mobilitéts-
rechner (MVV-WoMo), um Um-
zugswilligen und Wohnungssu-
chenden mehr Transparenz und
Sicherheit fiir die individuelle
Wohnortwahl zu geben. Der
MVV-WoMo ist eine kostenlose
Online-Anwendung des Miinch-
ner Verkehrs- und Tarifverbundes,
die Privathaushalten die Moglich-
keit er6ffnet, die Folgen der Ent-
scheidung fiir eine Wohnung an
verschiedenen Standorten in der
Region Miinchen aufzuzeigen.
Mit einbezogen werden unter Zu-
hilfenahme eines dezidierten Ver-
kehrsmittelvergleichs die tagli-

chen Wege, die von den unter-
schiedlichen Wohnstandorten zu-
riickzulegen sind sowie die Aus-
wirkungen auf die Umwelt. Ermit-
telt werden standortbezogen die
Wohn- und Mobilitdtskosten, der
Zeitaufwand sowie die CO,-Effek-
te, abhédngig von der Wohnform
und der Verkehrsmittelwahl.

Die Entscheidung eines Haus-
halts, wohin er umzieht, ist das
Ergebnis einer Abwigung, bei der
individuelle Wiinsche in Bezug
auf die Wohnform und Lage eben-
so einflieRen wie Anforderungen
an die GroRe und Ausstattung der
Wohnung. Die allermeisten Haus-
halte miissen als Entscheidungs-

ERGEBNISSE MVV-WoMo

* Eine zentrale Innovation des MVV-WoMo besteht darin, dass dem
Nutzer die Folgewirkungen des Wohn- und Mobilitatsverhaltens aller im
Haushalt lebenden Personen unmittelbar sichtbar gemacht werden.

* ,Je weiter ins Umland, desto gtinstiger” kann nicht generalisiert wer-
den: Die Immobilienpreise nehmen ab einer bestimmten Entfernung
nicht mehr wesentlich ab, die Mobilitatskosten steigen aber weiter an.

* Bewirkt ein Umzug fiir zwei oder mehr Haushaltsmitglieder langere

Wege, wird die Einsparung bei der Miete oftmals kompensiert. Wer sei-
ne Wege mit dem OV durchfiihren kann, fahrt giinstiger. Wer ins Griine
zieht, dann aber ein Auto zusatzlich braucht, zahlt unterm Strich sogar

mehr.

* Es bleibt den Nutzern tiberlassen, welche konkreten Schliisse sie aus
den Informationen ziehen, die ihnen der Wohn- und Mobilititsrechner
bietet. Eigene Tests haben gezeigt, dass weder das Umland noch die
Landeshauptstadt als Wohnstandort klar préferiert werden kann. Far
Haushalte, die nach einem Umzug auf ein oder mehrere Kfz angewiesen
wadren, werden Alternativen aufgezeigt.

Moritzplatz wird voriibergehend zum Verkehrsknoten

Ab Februar gilt in Augsburg ein neues Netz

Am 20. Februar 2012 geht es mit
dem Umbau des Augsburg Boule-
vards und speziell des Konigsplat-
zes (Ko) im Rahmen von projekt
augsburg city richtig los. Nach
Vorarbeiten in diesem Jahr in der
Schaezler- und der FuggerstraRe,
ist ab Anfang kommenden Jahres
der zentrale Nahverkehrs-Kno-
tenpunkt dran.

Bis Ende 2013 ist das Gleisdrei-
eck am Ko, iiber das alle StraRen-
bahn- und etliche Buslinien ver-
kehren, fiir den Nahverkehr tabu.
AuRerdem konnen die Gleistras-
sen in der Konrad-Adenauer-Alle,
am Theodor-Heuss-Platz und am
Eserwall von Trams nicht befahren
werden. Am 29. September hat der
Stadtrat iiber das Liniennetz des
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Der Rechner zeigt an, welche Kosten an welchem Wohnort auf einen zukommen.

grundlage insbesondere die Kos-
ten beriicksichtigen. Empirische
Untersuchungen zeigen, dass die
am neuen Wohnstandort entste-
henden Mobilititskosten fiir den
einzelnen Haushalt nur schwer zu
prognostizieren sind und - vor al-
lem bei Umziigen ins Umland —
oftmals unterschitzt werden.

In der Folge werden héufig
Standorte mit einem vergleichs-

So fahren ab Februar 2012 die Trambahnen.

GRAFIK STADTWERKE AUGSBURG

Trotzdem hofft man in Regensburg, eine Stadtbahn realisieren zu kénnen

Bussystem wird optimiert

In Regensburg sind die Busse
von der Innenstadt zur am Stadt-
rand gelegenen Uni iiberfiillt. Des-
halb fordert die Stadtratsfraktion
der Griinen eine Stadtbahn in Re-
gensburg.

Doch so einfach ist das nicht.
Anders als in Augsburg, Miin-
chen, Niirnberg und Wiirzburg
miisste in Regensburg die kom-
plette Infrastruktur fiir eine Stadt-
bahn neu geschaffen werden.
Wihrend in den anderen bayeri-
schen Stidten mit bestehendem
StraRenbahnnetz dieses einfach
erweitert werden kann, miisste die
Domstadt hohe Anfangsinvesti-
tionen stemmen. Ein Betriebshof,
Fahrzeuge und die entsprechen-
den Schienenwege sowie Signal-
anlagen samt Steuerung wiren
notig. Denn leider wurde die bis
ins Jahr 1964 vorhandene Stra-
Renbahn in Regensburg komplett
abgebaut, sodass auf nichts zu-
riickgegriffen werden kann.

In den Jahren 2005 und 2006
lieR die Stadt untersuchen, ob es

sich rentiert, eine Stadtbahn, die
auch bestehende Schienenstringe
der Deutschen Bahn nutzen
konnte, zu etablieren. ,Leider — in
Anfiihrungszeichen — hat sich Re-
gensburg so gleichmidRig entwi-
ckelt, dass sich kein forderfahiger
Kosten-Nutzen-Faktor  ergibt®,

sagt Ute Hick-Weber, Leiterin des
Regensburger Stadtplanungsamts,
zur Staatszeitung. Deshalb sei es
derzeit unrealistisch, eine Stadt-
bahnlinie zur Uni zu fordern.

.

Die StraBenbahn in Regensburg
wurde 1964 eingestellt. FOTO BSZ

,Dennoch geben wir die Hoffnung
nicht auf und halten bestimmte
Flachen in der Stadt von Bebau-
ung frei, um eventuell doch noch
eine Stadtbahn realisieren zu kon-
nen“, so Hick-Weber. So konnte
neben der Briicke an der Galgen-
bergstrale eine zusitzliche Brii-
cke gebaut werden, um ein schie-
nengebundenes ~ OPNV-System
fahren zu lassen.

Um die akute Problematik mit
den iiberfiillten Bussen zur Uni zu
16sen, wird derzeit an mehreren
Losungen gearbeitet. Busspuren
und/oder Doppelgelenkbusse sol-
len Entlastung bringen. ,Mehr
Busse einzusetzen geht nicht, weil
nur alle zwei Minuten ein Bus an
einer Haltestelle halten kann, er-
klart die Leiterin des Stadtpla-
nungsamts. Denn die Passagiere
bréauchten ja auch Zeit zum Ein-
und Aussteigen.

AuRerdem will man den Platz
am Hauptbahnhof so umgestal-
ten, dass dort mehr Busse halten
konnen. > RS
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weise niedrigen Bodenpreisniveau
bevorzugt. Diese vermeintlich
kostengiinstigen Standorte sind
oftmals eher abgelegen und mit ei-
nem Mindestangebot des OV aus-
gestattet. Die Folge eines Umzugs
ist dann oft die Anschaffung eines
zusétzlichen Pkw und weitere
Wege. Entsprechend werden die
Wohnkostenvorteile an diesen
Standorten durch andere Mehr-

Nahverkehrs wihrend der Bauzeit
entschieden. ,Das ist eine Opera-
tion am offenen Herzen des Nah-
verkehrs in Augsburg®, sagt Stadt-
werke-Geschiftsfiihrer ~ Norbert
Walter. ,,Und trotzdem kénnen wir
den Fahrgésten ein pulsierendes
und moglichst sicheres Liniennetz
wihrend der Bauphase anbieten.“
Dass es zu Verdnderungen und teil-
weise zu Einschrankungen kom-
men wird, dafiir bittet der Stadt-
werke-Chef ~um  Verstindnis,
,doch an der Notwendigkeit, den
Ko zu erneuern, gibt es keine Zwei-
fel.“ Wesentliche Eckpunkte des
Liniennetzes 2012/2013:
Moritzplatz - Neuer Nahver-
kehrsknoten in der Innenstadt, an
dem alle StraRenbahnlinien zu-

GRAFIK MVV

kosten erheblich gemindert oder
sogar aufgezehrt. Die Kompensa-
tionswirkung ist dabei umso stir-
ker, je mehr die Entfernungen
oder die Energiepreise ansteigen.

Hier setzt der MVV-WoMo an:
Er nutzt die Argumente ,Geld",
»Zeit“ und ,,CO,%, um die Vorziige
einer Ressourcen- und Klima-
schonenden Wohnstandort- und
Verkehrsmittelwahl zu kommuni-

sammenkommen, ist statt des
K&’s, der Moritzplatz, wo zusétzli-
che, barrierefreie Haltestellen im
Bereich der Maximilianstrafe ein-
gerichtet werden.

Alle fahren zum Milchberg

Konigsplatz - Die Ersatzhalte-
stelle Konigsplatz fiir eine Stra-
Renbahnlinie und Buslinien wird
beim Mazu-Bogen (Ndhe Sala-
mander) sowie auf Hohe des Ko-
Parks eingerichtet.

7,5-Minuten-Takt — Alle Stra-
Renbahnlinien miissen vom Mo-
ritzplatz iiber die Maximilianstra-
Re und den Milchberg fahren. We-

zieren. Damit ist auch der Zielge-
danke verbunden, dass Zuzugs-
und umzugswillige Haushalte die
Folgewirkungen der Wohnstand-
ortentscheidung besser bei der
Auswahl beriicksichtigen.

Neben der Lage werden fiir die
Schitzung der Wohnkosten Da-
ten wie Wohnfliche, Miete oder
Eigentum, Neubau oder Bestand
sowie der Wohnungstyp (zum
Beispiel ~Einfamilienhaus) be-
riicksichtigt. Fiir die Verkehrsmit-
telwahl erhélt der Nutzer einen
Vergleich der Verbindungsquali-
tdt zwischen den gewihlten
Wohn- und Arbeitspldtzen mit
verschiedenen  Verkehrsmitteln.
Die Ubersicht enthilt die Reise-
zeiten mit dem Pkw, OV, Fahrrad,
zu FuR oder die Kombination
Park & Ride (inkl. Umsteigehdu-
figkeit).

Alle Daten zu den Verkehrsmit-
teln werden anhand der elektro-
nischen Fahrplanauskunft (EFA)
des MVV fiir die Relation , Tiir zu
Tir“ online abgerufen. Ohne
Pflegeaufwand stehen damit ta-
gesaktuelle Daten fiir den OV be-
reit und ermdglichen es, Ange-
botsverbesserungen wie zum Bei-
spiel eine neue Buslinie unmittel-
bar zu beriicksichtigen. Damit
kann der Nutzer eine realistische
Annahme treffen, welches Ver-
kehrsmittel er vermutlich nutzen
wiirde.

Um die Auswirkung auf die Um-
welt mindern zu konnen zeigt der
MVV-WoMo  Einsparpotenziale
beim Wohnenergieverbrauch bzw.
die CO,-Emissionen der gewéhlten
Verkehrsmittel auf. Als Hilfestel-
lung wird ein Vergleich mit dem
Durchschnittswert dhnlicher
Haushalte in Deutschland bzw. der
Forderung aus dem Kyoto-Proto-
koll vorgenommen. > BSZ

gen der eingeschridnkten Kapazi-
tidt auf dieser Trasse, kénnen die
StraRenbahnen st6rungsfrei nicht
im gewohnten 5-Minuten-Takt
sondern nur im 7,5-Minuten-Takt
verkehren.

Buslinien B1 und B3: Nachdem
die StraRenbahnen der Linien 1
aus Goggingen und 3 aus Stadt-
bergen/Pfersee nicht mehr iiber
den Konigsplatz zum StraRen-
bahnbetriebshof und damit in die
Werkstédtten kommen, miissen
diese Liniendste durch Busse (B1
bzw. B3) bedient werden. Diese
verkehren im 5-Minuten-Takt; in
StoRzeiten werden zusitzliche
Fahrzeuge eingesetzt. AuRerdem
werden die Busse so gestaltet, dass
sie eindeutig erkennbar sind. > BSZ




