BAYERISCHE STAATSZEITUNG NR. 8

VERKEHRSKONZEPTE

FREITAG, 25. FEBRUAR 2011

19

VERLAGSVEROFFENTLICHUNG

Schulreformen und Haushaltsmittelkiirzungen stellen neue Anforderungen an den Planungsablauf

Schiilerbeforderung im Wandel der Zeit

Der Offentliche Personennah-
verkehr (OPNV) soll im Rah-
men der Daseinsvorsorge die aus-
reichende Mobilitdt der Bevolke-
rung sichern (PBefG, §8; BMVBS
2000). In landlichen Regionen ist
der Schiilerverkehr eine wesentli-
che Finanzierungsdule des OPNV.
In den vergangenen Jahren hat die
Planung und Bestellung der Ver-
kehre im Zusammenspiel der
Schulaufwandstrager gut funktio-
niert. Durch die Schulreformen im
Freistaat Bayern mit mehr Ganz-
tagsunterricht (G8, 8-jdhriges
Gymnasium bzw. R6, 6-jahrige
Realschule) und die sich neu bil-
denden Mittelschulen verdndert
sich die Schullandschaft sehr
deutlich. Die Sicherstellung der
Schiilerbeférderung unter den
sich dndernden Rahmenbedin-
gungen stellt sowohl von der Pla-
nung als auch von der Finanzie-
rung eine erhebliche Herausforde-
rung fiir die Verantwortlichen in
den Lindern, Landkreisen und
Kommunen. Die Anforderungen
aller an der Schiilerbeférderung
Beteiligten sind vielfdltig:

o Schiiler und Eltern verlangen
schnelle Verbindungen mit gerin-
gen Wartezeiten zum Schulbeginn
/ Schulende mit einer moglichen
Sitzplatzgarantie.

¢ Schulen haben definierte Rah-
menbedingungen, die eine flexible
Stundenplangestaltung selten er-
moglichen.

* Aufgabentriger miissen ein an-
gemessenes Beforderungsangebot
bestellen und sind auf einen wirt-
schaftlichen Einsatz der Steuer-
gelder bedacht.

* Verkehrsunternehmen  haben
unter Beriicksichtigung ihrer ver-
fiigbaren Fahrzeuge einen optima-
len Fahrplan bei sich dndernden
Schiilerzahlen zu gestallten und
gleichzeitig auf die Wirtschaftlich-
keit zu achten.

Der sachkundige Leser erkennt,
dass die teils unterschiedlichen
Anforderungen in vielen Fillen
nicht zu einer von allen Seiten
tragfdhigen Losung zusammenzu-
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Zur nachfrageorientierten Bewertung und Planung des Schiilerverkehrs werden Daten aus Schulverwaltungsprogrammen verwendet und mit Fahrplanaus-

kunftssystemen verkntipft.

fithren sind. Dies fithrt zum Teil zu
erheblichen offentlichen Ausei-
nandersetzungen mit gelegentlich
unsachlichen Argumenten.

Daher ist es das Ziel, einen
transparenten Planungsprozess zu
gestallten bei dem der Schiilerver-
kehr sich an einem zu definieren-
den Anforderungsprofil orientiert.

Ziel eines qualitativ hochwerti-
gen Schiilerverkehrs und OPNV
ist es, ausgehend von der Nachfra-
ge ein angemessenes Verkehrsan-
gebot zur Verfiigung zu stellen.

Verkehrsgesellschaft erhilt neuen Auftrag

Mit Veolia nach Salzburg

Die Veolia Verkehr GmbH ist
mit 4389 Mitarbeitern das groRte
private Eisenbahnverkehrsunter-
nehmen in Deutschland. In Bay-
ern ist der Konzern mit drei etab-
lierten Erfolgsunternehmen ver-
treten: die Bayerische Oberland-
bahn GmbH, die Bayerische Re-
giobahn GmbH und das Busun-
ternehmen Griensteidl. Mit dem
starken Konzern im Riicken, ope-
rativ aber dezentral in kompakte
Regionaleinheiten gegliedert,
konnen die Tochterunternehmen
sehr flexibel auf die regionalen Be-
sonderheiten reagieren. Durch
kurze Entscheidungswege und
Ansprechpartner vor Ort konnten
feste Partnerschaften mit der loka-
len Wirtschaft und Verwaltung
aufgebaut werden. So entstanden
zahlreiche Kooperationen im be-
trieblichen und touristischen Be-
reich. RegelmdRig finden Sonder-
fahrten in Zusammenarbeit mit
offentlichen Einrichtungen, Wirt-
schafts- oder Interessensverbdn-
den statt. Die Kommunen entlang
den Strecken iibernahmen Paten-
schaften fiir die Ziige. Die Veolia
Betriebe unterstiitzen zudem die
Nahverkehrsentwicklung der
Kommunen und Landkreise.

Die Bayerische Oberlandbahn
erbringt im Auftrag der Bayeri-
schen Eisenbahngesellschaft
(BEG) seit 1998 die Nahverkehrs-
leistungen zwischen Miinchen,
Holzkirchen, Bayrischzell, Te-
gernsee und Lenggries. Die Stre-
cken werden mit leistungsstarken
und komfortablen Dieseltriebzii-
gen vom Typ Integral befahren.
Urspriinglich auf 5000 Fahrgéste
tdglich ausgelegt, konnte das Un-
ternehmen seine Fahrgastzahlen
bis heute auf das Dreifache stei-
gern. Der Verkehrsvertrag der
Bayerischen Oberlandbahn
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Daher ist das bestehende Ver-
kehrsangebot hinsichtlich der Be-
forderungsqualitdit zu bewerten
und ggf. VerbesserungsmaRnah-
men umzusetzen. Vor allem die
Nutzung von anonymisierten Da-
ten aus Schulverwaltungspro-
grammen und einer Zusammen-
fithrung mit den Stundenplanin-
formationen bietet eine Vielzahl
von Vorteilen:

¢ Durch Schiilerdaten kann halte-
stellenbezogen und relationsbezo-
gen das Schiileraufkommen zu

unterschiedlichen
dargestellt werden.
* Durch eine automatisierte Ver-
kniipfung mit Fahrplanauskunfts-
systemen kann fiir jede einzelne
Busfahrt die Anzahl der Schiiler
im Fahrzeug ermittelt werden, wo-
durch Kapazitdtsengpésse trans-
parent werden.

® Wartezeiten zum Schulanfang /
Schulende sowie Fahrzeiten und
Umsteigewartezeiten konnen fiir
eine Vielzahl von Schiiler automa-
tisiert ermittelt werden.

Tageszeiten

Die BOB ist seit 1998 eine feste GroRe

(BOB) lduft nur noch bis 2013.
Verantwortliche Landrite haben
im Sommer 2010 im Oberland
eine Unterschriftenaktion gestar-
tet. 16 000 Fahrgdste und Anrai-
ner haben sich dabei gegen eine
Neuausschreibung und fiir den
Erhalt der BOB im Oberland aus-
gesprochen. Die Entscheidung
dazu steht allerdings noch aus.
Die Bayerische Regiobahn
(BRB) bedient seit 2008 die Stre-
cke  Augsburg-Weilheim-Schon-
gau, 2009 kam der Abschnitt
Augsburg-Ingolstadt-Eichstitt
hinzu. Wahrend Inbetriebnahmen
neuer Verkehre im Eisenbahnver-
kehr oft einige Anlaufschwierig-
keiten mit sich bringen, verlief die
Betriebsaufnahme der BRB rei-
bungslos, zur groRen Zufrieden-
heit der Fahrgéste und der Auf-
traggeberin BEG. Nach zwei Jah-

im bayerischen Schienenverkehr.

ren im Betrieb konnte die BRB
ihre Fahrgastzahlen auf dem siid-
lichen Ast bereits um 15 Prozent
steigern. Sie setzt moderne und
zuverldssige Triebwagen des Typ
LINT 41 ein. Von Fahrgisten wer-
den vor allem die Freundlichkeit
der Mitarbeiter, die Sauberkeit der
Ziige und die Fahrscheinautoma-
ten im Zug gelobt.

Die groRe Abhéngigkeit von der
Eisenbahninfrastruktur kann al-
lerdings immer wieder zu Quali-
tatseinbuRBen fiihren, wie zum Bei-
spiel im vergangenen Jahr durch
den umfangreichen Umbau des
Hauptbahnhof Ingolstadt oder
durch Verspétungsiibertragungen
aus anderen Ziigen. Die Veolia
Betriebe arbeiten daher eng mit
der DB Regio AG und der DB
Netz AG zusammen, um diesen
Herausforderungen zu begegnen.

FOTO VEOLIA

Im Dezember 2010 erhielt die
Veolia Verkehr GmbH einen
spektakuldren neuen Auftrag in
Bayern: ab Dezember 2013 wer-
den die Strecken Miinchen-Ro-
senheim-Salzburg, Miinchen-Ro-
senheim-Kufstein und Miinchen-
Holzkirchen-Rosenheim von
Veolia Verkehr betrieben werden.
Die Vorbereitungen zur Betriebs-
aufnahme laufen bereits jetzt auf
Hochtouren.

Aufgrund der relativ langen
Bauzeit der Fahrzeuge von zirka
zwei Jahren miissen alle Gestal-
tungsdetails friihzeitig mit dem
Hersteller abgestimmt werden.
Gleichzeitig finden Gespridche
mit den lokalen Akteuren statt,
um im neuen Netz ebenso erfolg-
reiche regionale Partnerschaften
aufzubauen wie in den Bestands-
netzen. > BSZ

GRAFIK MRK

Die Bewertung der Busauslas-
tung sowie von Angebotskriterien
(Wartzeiten, Fahrzeiten) ist die
Grundlage fiir einen transparen-
ten Dialog im Planungsprozess
und fiir die weiteren Planungen.

Durch eine durchgéngige elek-
tronische Verkniipfung der Ar-
beitsprozesse im Schiilerverkehr
konnen Verwaltungsabldufe opti-
miert werden. Dies fiihrt zu einer
verbesserten Transparenz —und
Steuerbarkeit des Gesamtprozes-
ses Schiilerverkehr.

Vorteile einer durchgingigen
elektronischen Losung sind die
Umfassende Datenbereitstellung
zur Planung eines optimierten Be-
forderungsangebotes , die mogli-
che Nutzung der Daten aus den
Schulverwaltungsprogrammen fiir
verkehrsplanerische Zwecke, so-
wie eine EDV-gestiitzte Optimie-
rung.

Verwaltungstechnische Vortei-
le:

e Standardisierung von Abrech-
nungsverfahren,

¢ Eindimmung der Kostensteige-
rung im Schiilerverkehr,

e Transparente  Antragspriifung
sowie

e Verschlankung der Abrech-
nungsverfahren zwischen Land-
kreisen, Verbiinden und Verkehrs-
unternehmen.

Dabei konnen die verschiede-
nen Planungsschritte der o6ffentli-
chen Aufgabentrdger unterstiitzt
werden. Um die Kostensteigerun-
gen einzuddmmen sind sinnvolle
Malnahmen:
¢ Entwicklung eines durchgéngi-
gen EDV-gestiitzten Verwaltungs-
und  Fahrplanauskunftssystems
mit als Grundlage ein georeferen-
ziertes Datengeriist sowie
¢ Internetbasierte Antragsformu-
lare zur Automatisierung der An-
tragsstellung und Reduzierung der
Bearbeitungszeit.
¢ Zusammenfiihrung der Aufga-
ben bei den Landkreisen zur Opti-
mierung der Planungs- und Ver-
waltungsprozesse.

Neben der Verbesserung der
technischen Rahmenbedingungen
zur Planung des Schiilerverkehrs
ist ein intensiver Dialog zwischen
Schulen, Verkehrsunternehmen
und Aufgabentrigern unabding-
bar. Dies haben eine Vielzahl von
Untersuchungen gezeigt.
> A. SORGEN, S. KRAMPE

Atze van Sorgen ist Mitarbeiter der
MRK Management Consultants GmbH
aus Miinchen. Stefan Krampe ist Ge-
schaftsfihrer der TraffiCon — Traffic
Consultants GmbH aus Salzburg.

MELDUNGEN

Fahrgastrekord bei der MVG

Laut einer kirzlich verdffentlichten
Hochrechnung des Verbandes Deut-
scher Verkehrsunternehmen (VDV)
ist das Fahrgastaufkommen im deut-
schen OPNV im Jahre 2010 um 0,4
Prozent gestiegen. Davon leicht ab-
weichend war das Statistische Bun-
desamt bei seinen Berechnungen fiir
den Gesamt-OPNV auf einen Zu-
wachs von 0,3 Prozent gekommen.
Die Miinchner Verkehrsgesellschaft
(MVG) kann fiir 2010 erneut (im
sechsten Jahr in Folge) einen Fahr-
gastrekord melden. Der Zuwachs
gegeniiber 2009 liegt bei etwa 1,6

auf den EVENDpc setzen.
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Fiir weitere Informationen:

Prozent und damit auch erneut
deutlich tber dem Bundesdurch-
schnitt. Die MVG hat damit 2010
zirka 508 Millionen Fahrgaste mit
U-Bahn, Bus und Tram beférdert.

Zwei neue U-Bahnhdfe

Nach insgesamt viereinhalb Jahren
Bauzeit wird zum Fahrplanwechsel
im Dezember 2011 die automatische
U-Bahn U3 von der bisherigen End-
station Maxfeld noch weiter tber
den U-Bahnhof Kaulbachplatz bis
zum Friedrich-Ebert-Platz fahren. Ab
April beginnen hierfiir die Probe-
fahrten und Schulungen.

Einer fiix Alles.

Der PC-basierte Bordrechner/Fahrscheindrucker EVENDpc
steuert alle Ticketing und ITCS Prozesse im Fahrzeug.
Dariiber hinaus integriert er Module fiir Ortung, Sprech-
und Datenfunk sowie die akustische Fahrgastinformation.

EVENDpc stellt damit eine kostengiinstige Komplettlosung
dar. Z. B. fiir den Regionalverkehr der bayerischen
Busgesellschaften der Deutschen Bahn, die im groften
integrierten Telematik- und Ticketingsystem Deutsch-
lands in liber 3.000 Fahrzeugen
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