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VERKEHRSLEITSYSTEME
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Vernetzte Systeme kommen verstdrkt zum Einsatz

Den Parkverkehr steuern

Die zunehmende  Bevolke-
rungs- und Verkehrsdichte in
deutschen Stddten belastet die
Umwelt immer stdrker. Entspre-
chend schirfer werden die Um-
weltschutzgesetze und -Auflagen.
Stadtplaner und -verkehrsverant-
wortliche suchen daher nach im-
mer neuen Wegen, den innerstid-
tischen Verkehrsfluss effizienter
und umweltfreundlicher zu gestal-
ten. Die Parkverkehrssteuerung
ist einer dieser Wege - schlieRlich
entfillt ein Gutteil des Stadtver-
kehrs auf die Suche nach und das
Anfahren von Park- und Stellplat-
zen. Mit integrierter Steuerung
lassen sich schon heute der Such-
verkehr verringern und verkehrs-
behinderndes Falschparken ver-
meiden. Doch die Zukunft bringt
neue Herausforderungen: Um-
weltschutzzonen verlangen nach
neuen Schildern und Verkehrs-
leit-Elementen, E-Fahrzeuge nach
neuer, eigener Infrastruktur. Be-
stehende Effizienzreserven wollen
noch besser genutzt werden; die
Umweltvertréglichkeit der Ver-
kehrsiiberwachungs- und Park-
leitsysteme selbst riickt zuneh-
mend in den Vordergrund.

Herausforderungen
durch Elektromobilitat

Besonders die Elektromobilitit
bringt sowohl Chancen als auch
Herausforderung zugleich. Einer-
seits verringern die E-Fahrzeuge
Feinstaubbelastung in den Stid-
ten. Andererseits sind sie auf ein
dichtes Netz an 6ffentlich zugéng-
lichen Ladepldtzen angewiesen,
zumindest bei den derzeit verfiig-
baren Batterien. Solche Ladeplt-
ze miissen ausgewiesen, mit Lade-
séulen ausgeriistet und an beste-
hende Uberwachungssysteme an-
geschlossen werden. Das macht
die Parkverkehrssteuerung zwar
Lgriner“ — aber eben auch auf-
wendiger.

Doch der Mehraufwand lohnt
sich, meint Uwe Hahner, bei Swar-
co Traffic Systems verantwortlich
fiir den Geschiftsbereich Parking
und E-Mobility. Erstens sei die For-
derung der ,Stromer“ ein echter
Beitrag zum Umweltschutz. Und
zweitens konnten Gemeinden mit
dem Verkauf von Fahrzeugstrom
zusitzliche Einnahmen erzielen -
Voraussetzung: ,,Alle Verkehrssys-
teme miissen wirtschaftlich sein
und ineinander greifen - Verkehrs-
leitsysteme, Parkraumbewirtschaf-
tung, OPVN-Beschleunigung,
E-Fahrzeugladesdulen.“ Es diirfe
keine ,Inseln“ geben, sonst droh-
ten hohe Kosten und Effizienzver-
luste.

Hahners Business Unit bietet
deshalb nicht nur alle nétige An-
lagen, sondern auch entsprechen-
de Beratung aus einer Hand:
Swarco Traffic Systems, vormals
Signalbau Huber, vertreibt Ver-
kehrsmanagementsysteme,  Ver-
kehrsrechner, Lichtsignalsteuer-
gerdte, OPNV-Beschleunigungs-
systeme, Parkleitsysteme und Sys-
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Die Zukunft der Verkehrsbeeinflussung integriert viele Systeme. Verkehrsrechner unterstiitzen die Uberwachung. Die Saule (unten) dient als Parkscheinau-

tomat und Ladestation.

teme zur Parkraumbewirtschaf-
tung fir den innerstddtischen
Verkehr. Das Unternehmen berét
seine Auftraggeber dabei, wie die-
se Systeme sich so verbinden las-
sen, dass die bestmogliche Ver-
kehrssteuerungs-Effizienz er-
reicht wird, und iibernimmt ne-
ben dem Aufbau und der Inbe-
triebnahme auch den Service. Die
entsprechende  Erfahrung  ist
groR: In Niirnberg hat
das Unternehmen

das europaweit

grofte, voll ver-

wegs aus — die intelligente Ver-
kehrsfithrung ist schnell und um-
weltfreundlich®, meint Uwe Hah-
ner, und ergénzt: ,auch dank un-
serer Neuentwicklungen, mit de-
nen wir den neuen Herausforde-
rungen bei der Verkehrsbeeinflus-
sung begegnen wollen.“

Fiir die Einbindung des E-Fahr-
zeugverkehrs bietet Swarco etwa
,EnergieParken®, eine neuartige
Verbindung  aus
Parkscheinauto-
mat und Ladeséu-
le, eine Gemein-

netzte Verkehrsbe- schaftsentwick-

einflussungssys- lung mit stadt-
tem eingerichtet; raum, ABB, Dam-
die Anlage steuert bach-Werke, tel-
sowohl den Auto- masol consult
bahn- als auch den und Schroff. Die
Stadtverkehr  so- Anlage  rechnet
wie den Parkver- sich laut Herstel-
kehr und verrin- ler besonders
gert so Staus, Be- schnell, weil der
hinderungen und Parkgebiihren-

Parkplatz-Such- — Umsatz am Gerét
verkehr. Auch in dessen Kosten mit
vielen anderen der Zeit selbst
Stadten Deutsch- dann decke, wenn
lands und Europas nur sehr wenig
sorgen  statische . Strom  verkauft
und  dynamische wird. AuRerdem
Leitsysteme  des E lasst sie sich ohne
Unternehmens_fiir Schwierigkeiten

Entlastung. ,,Oko- s EnprgeFarken 88 mit anderen Ver-
nomische, 6kologi- kehrsbeeinflus-

sche und soziale sungssyste-

Zielsetzungen men verbin-
im  Verkehr den. Das Ge-
schlieBen rit erlaubt ver-
sich keines- schiedene Be-

Telefax 0911/524399

Frstin Tafic Soutons.

Wiesbaden am Stand 1E

swarcon§
'SWARCO TRAFFIC SYSTEMS

~ st einer der filhrenden Anbieter
intelligenter  Verkehrssysteme  in
Deutschland

Aufbavend  auf  jahrzehntelanger

Besuchen Sie uns auf der Parken 2011 in
3

svs

s
B
E

zahlarten, erfiillt alle gangigen Si-
cherheitsanforderungen und ist
ebenso gut gegen Vandalismus ge-
schiitzt wie jeder handelsiibliche
Parkscheinautomat.

Der groRte Vorteil des Systems
besteht laut Uwe Hahner jedoch
darin, dass Stddte es anstelle be-
stehender Parkscheinautomaten
aufstellen konnen: ,So muss nie-
mand auf Parkgebiithrenumsatz
verzichten, nur um Platz fiir
E-Fahrzeug-Ladesdulen zu schaf-
fen.“ Erste Auftraggeber sind be-
reits iiberzeugt: Noch in diesem
Jahr liefert Swarco Traffic Systems
Anlagen nach Berlin.

Verkehr bietet noch
Einsparreserven

Doch der innerstidtische Um-
weltschutz ldsst sich nicht nur mit-
tels E-Fahrzeugen verbessern. Der
gesamte Verkehr bietet noch Ein-
sparreserven. Swarco Traffic Sys-
tems hat beispielsweise ein System
zur Einzeplatziiberwachung ent-
wickelt, dass den Verkehr in fiir
Parkhéuser und auf GroRparkplét-
zen steuern hilft. Im Gegensatz zu
»groRen® Verkehrsleitsystemen ist
das Einzelplatzsystem in der Lage,
Fahrer bis zu einem Parkplatz zu
fithren - unnétiges Anfahren beleg-
ter Parkhausetagen oder Park-
platzabschnitte entfillt. Das Sys-
tem senkt den ,,Suchverkehr* im
Parkraum messbar ab und trdgt so
zum Umweltschutz bei. Uwe Hah-
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ner erldutert: ,Klar hat der Such-
verkehr im Parkhaus nur einen
kleinen Anteil am Gesamtver-
kehrsaufkommen in einer Stadt,
aber genau darum gehtesja: Wirar-
beiten daran, jede unndtige Fahr-
zeugbewegung zu vermeiden, und
zwar in jeder noch so kleinen Ver-
kehrsnische.“ AuRerdem biete das
System zusitzliche Vorteile; es er-
leichtere beispielsweise die Park-
raum-Uberwachung aus der Ferne.

E-Fahrzeug-Ladesdulen,  Ver-
kehrs- und Parkleitsysteme mitei-
nander hoch effizient einzusetzen
und untereinander zu vernetzen
ist wesentlich fiir eine nachhaltige
Verkehrssteuerung — aber es reicht
nicht aus. Die eingesetzten Syste-
me und Anlagen miissen auch
selbst umweltschonend und kos-
tengiinstig sein. Viele der Anla-
gen, die Hahner vertreibt, setzen
daher auf giinstige Materialien
und Strom sparende Technik - an
EnergieParken-Ladesédulen erhal-
ten Benutzer auf Wunsch Oko-
Strom, in dynamischen Verkehrs-
zeichen fiir Parkleitsysteme kom-
men LED-Leuchten zum Einsatz.
,Leitsysteme mit Anzeigen wer-
den nur Nachts beleuchtet. Tags-
iiber brauchen sie also nur Strom,
wenn die Anzeige umgeschaltet
wird.“ All das ist aber erst der An-
fang, verspricht Hahner: ,Wir ar-
beiten mit Hochdruck daran, im-
mer ,griiner’ zu werden. Das ist die
Zukunft“. Damit diirfte er Recht
haben: Fiir Deutschlands Stidte
jedenfalls fithrt am Umweltschutz
kein Weg vorbei. > BSZ

Leitsystem
zur Arena und
Messe in Augsburg

Im siidwestlichen Umfeld der
Stadt Augsburg verlduft mit der
B 17 die wichtigste Verkehrsan-
bindung an das Autobahnnetz. An
der Anschlussstelle (AS) Augs-
burg-West wird die B 17 (als west-
liche Tangente in Richtung FiiRen
iiber Landsberg am Lech) mit der
A8 West (Stuttgart-Miinchen)
verkniipft. Die anbaufrei und au-
to-bahnéhnlich ausgebaute B17
bietet in dichter Folge die wich-
tigsten Anbindungen ins Augs-
burger Zentrum, darunter auch
iber die Anschlussstelle Augs-
burg-Messe sowie zur Universitét
und den siidlichen Gewerbe- und
Forschungsgebieten iiber die An-
schlussstelle  Augsburg-Goggin-
gen/Arena.

Das dynamische Parkleitsystem
(PLS) Arena/Messe, soll die be-
reits vorhandenen Mdglichkeiten
der Infrastruktur optimal nutzen
und Verkehrsprobleme bei GroR-
veranstaltungen in der FuRball-
Arena erwarteten losen:
¢ Die vorhandenen Kapazititen
auf den Parkpldtzen der Veran-
staltungsorte FuRball-Arena und
Messe werden durch die dynami-
sche Wechselwegweisung optimal
gemeinsam genutzt.
¢ Somit werden Uberlastungen
einzelner Parkpldtze vermieden
und Riickstau auf die B 17 und
den dortigen iiberregionalen Ver-
kehr vermieden.
¢ Veranstaltungsbezogene  Ver-
kehre werden voneinander unab-
hingig gefithrt. Das PLS ermdg-
licht auch vollig frei definierbare
veranstaltungs- und situationsbe-
zogene Leitempfehlungen, so zum
Beispiel unterschiedliche Routen-
zuweisungen fiir Besucher und
Aussteller, oder Busse und Pkw.

e Die vorhandenen Parkplitze
sind flexibel nutzbar, aber den-
noch durch das Leitsystem stets
eindeutig ausgeschildert.

¢ Suchverkehr wird vermieden
und die Organisation von Zu- und
Abflussszenarien unterstiitzt.

¢ Das PLS ist kompatibel zu den
Steuerungs- und Dateniibertra-
gungsstandards der Verkehrsbe-
einflussungsanlagen (TLS) und
daher bei Bedarf auch zu einer
Streckenbeeinflussungsanlage auf
der B 17 erweiterbar. > BSZ

Das dynamische Parkleitsystem
(PLS) Arena/Messe soll die Ver-
kehrsstrome in Augsburg optimal
lenken. FOTO VIA

Das Parken am neuen
Alpseehaus lenken

Vor Kurzem feierte man in Im-
menstadt (Landkreis Oberallgéu)
Richtfest fiir das neue, rund 5,3
Millionen Euro teure Alpseehaus.
Es soll als Informationszentrum
fungieren und Besuchern den Mi-
krokosmos GroRer Alpsee nahe-
bringen. Doch bis das Haus im Juli
erdffnet werden kann, miissen
noch einige Probleme mit dem
Parken gelost werden. Denn im
Stadtrat fiirchtet man schon jetzt,
den Massen in den Sommermona-
ten nicht Herr werden zu kénnen.
Ein Parkleitsystem wird derzeit
diskutiert. Doch das kostet die
Kommune nochmal Geld, genau-
so wie die Parkplétze. Sie sollen in
unmittelbarer Nédhe entstehen, da-
mit die Besucher nicht so weit lau-
fen miissen. FOTO/TEXT SCHWEINFURTH




