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Wie man den Verkehr am besten kostengiinstiger regelt

StralSenmarkierungen gegen den Schilderwald

Sicherheit ist eine Zukunftsaufgabe der Verkehrstechnik.
Ein Thema, fiir das StraBenmarkierungen als effektive und
kostengiinstige Verkehrszeichen einen immer wichtigeren
Beitrag leisten kénnen. Das machen aktuelle Anderungen
der StraBenverkehrsordnung (StVO) zum Abbau des
Schilderwaldes ebenso deutlich wie Forschungsprojekte
zur Vermeidung von Unfallrisiken durch zukunftsweisende

StraBenmarkierungen.

die Markierung eines griinen
Mittelstreifens auf der Bundes-
strale B83/Ortsumgehung Wehr-
bergen (Landkreis Hameln-Pyr-
mont) und ein Modellversuch mit
gelben Fahrbahnrand- und Bord-
steinmarkierungen als Halt- und
Parkverbote der Freien und Han-
sestadt Hamburg. Bei allen diesen
Verkehrsaufgaben der Zukunft
sind dauerhaft sichtbare Markie-
rungssysteme unabdingbar, die
der Verkehrsdichte sowie der zu-
nehmenden Belastung durch
Schwerlastverkehr langfristig
Stand halten.

Stralenmarkierungen sind Ver-
kehrszeichen geméR § 39 StVO, fiir
die seit 1936 dem jeweiligen Stand
der Technik entsprechende Richt-
linien, Anweisungen fiir die
Durchfiihrung sowie gesetzliche
Bestimmungen und DIN-Vor-
schriften gelten. Den gesetzlichen
Rahmen bildet die StraRenver-
kehrsordnung (StVO), deren Um-
setzung in den Verwaltungsvor-
schriften (VwV-StVO) konkreti-
siert wird. Zuséitzliche Technische
Vertragsbedingungen und Richtli-
nien fiir Markierungen auf Straen
(ZTV M 02) legen unter anderem
Anforderungen an Tages- und
Nachtsichtbarkeit weier Markie-
rungen fest sowie an durchzufiih-
rende Priifungsarten. MaRe und
geometrische Anordnungen der
Markierungszeichen werden in
den Richtlinien fiir die Markierung
von Stralen (RMS Teile 1-3) fest-
gelegt. Die Klassen fiir verkehrs-
technische Eigenschaften sowie
die jeweiligen Messverfahren wer-
den europaweit in der DIN EN
1436 (Anforderungen an Markie-
rungen auf StraRen) beschrieben.
Durch die fortschreitende techni-
sche Entwicklung mit stetig verbes-
serten Markierungsmaterialien so-
wie permanent steigender Ver-
kehrsdichte sind die Regelwerke
standiger Anpassung an den aktu-
ellen Stand der Technik unterwor-
fen. Beispielsweise gab die Ent-
wicklung von Markierungsmaschi-
nen den AnstoR fiir die gesetzliche
Vorschrift, Leitlinien ab 1000 Me-
ter Streckenldnge mit Aufsitzma-
schinen mit eigenem Antrieb auf-
zutragen, um Verkehrsbeeintréch-
tigungen zu minimieren. Ahnlich
ermoglichte erst die Marktdurch-
dringung der Kaltspritz-Plastik-
markierungen seit Beginn der 70er
Jahre die Kategorisierung in Mar-
kierungstypen I (herkémmliche
Markierungen) und II (mit verbes-
serter Nachtsichtbarkeit bei Nas-
se). Auch in Zukunft ist zu erwar-
ten, dass Richtlinien und Normen
auf Produktweiter- und -neuent-
wicklungen reagieren werden.

Uberall, wo Menschen sich fort-
bewegen, hat Sicherheit oberste
Prioritdt. Einen wesentlichen Bei-
trag dazu leisten Markierungen.
Sie geben Orientierung und wer-
den als ,stumme Wegweiser” im

StraRenverkehr, in Parkhdusern
oder auf Parkpldtzen auch ohne
Sprache international verstanden.
Zu den Hauptaufgaben von Stra-
Renmarkierungen gehort die Ver-
meidung von Unfallrisiken. Seit
Einfithrung zu Beginn des 20.
Jahrhunderts verbessern sie die
Orientierung im StraRenverkehr
und schaffen eine eindeutige und
sichere Verkehrsfiihrung. Sie tei-
len Verkehrsflichen auf, ordnen
diese verschiedenen Nutzungen
und Verkehrsrichtungen zu, war-
nen vor Gefahren und dienen als
Wegweiser. Damals wie heute wer-
den StraRenmarkierungen als
schnelle und wirkungsvolle L&-
sungen eingesetzt, um Unfall-
schwerpunkte zu entschérfen.

Hohe Verkehrssicherheit
durch Kaltplastiken

Kaltplastiken sind Dauermar-
kierungen auf Basis von zwei oder
drei Komponenten. Sie zeichnen
sich durch hohe Verkehrssicher-
heit, lange Haltbarkeit und an-
wenderfreundliches ~ Verarbeiten
aus. Damit entsprechen sie hochs-
ten Anforderungen an moderne
Markierungssysteme fiir Autobah-
nen, FernstraRen und Radwege.
Mit einem einzigen hochwertigen
Kaltplastik-Produkt lassen sich
Typ I und Typ IT Markierungen als
geschlossene Strichmarkierung, in
Form von Agglomeraten sowie als
Profile herstellen. Aufgrund ihrer
hohen Widerstandsfdahigkeit und
VerschleiRfestigkeit eignen sich
Kaltplastiken sowohl fiir unter-
brochene  Fahrbahnbegrenzun-
gen, also auch fiir Quermarkie-
rungen, Pfeile, Buchstaben und
sonstige Markierungszeichen.
Langjdhrige Tests auf dem Markie-
rungspriiffeld der Bundesstrae 4
- zwischen Bad Harzburg und
Torfhaus (Oberharz) belegen die
hohe Widerstandsfihigkeit. Hier
werden Kaltplastiken {iber mehre-
re Jahre u.a. auf ihre Schneepflug-
tauglichkeit erfolgreich getestet.
Diese vielfiltigen Einsatzbereiche
haben dazu beigetragen, dass sich
das Produkt im Markierungs-
markt mit dem hochsten Wachs-
tumspotenzial entwickelt.

Bis in die 80er Jahre waren Typ I
Markierungen Stand der Technik.
Nachtsichtbar werden diese her-
kommlichen Markierungssysteme
durch Glasperlen. Auch heute
noch wird dieser Markierungstyp
vor allem im Stadtverkehr mit
StraBenbeleuchtung  eingesetzt.
Die verkehrssichernde Funktion
der Typ I Markierung ist jedoch
aufgrund seiner verminderten Re-
troreflexion bei nasser Fahrbahn
eingeschrénkt und fiihrte 1984 zur
Entwicklung der Typ II Markie-
rung als sogenannte Sicherheits-
markierung. Kennzeichen von Typ
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II Markierungen ist ihre verbes-
serte Nachtsichtbarkeit bei Nisse.
Erreicht wird diese, indem Teile
der Markierung aus der flachen
Oberfliche herausragen. Dadurch
durchbrechen sie den Wasserfilm
bei Feuchtigkeit oder Regen, so
dass die Reflexperlen auch bei
Nasse wirksam bleiben. Auf den
Straen haben Typ II Markierun-
gen herkommliche Markierungen
in den Hintergrund gedréngt. Laut
Untersuchungen der Deutschen
Studiengesellschaft fiir StraRen-
markierungen (DSGS) sind auf
deutschen StraRen rund 70% der
Markierungen dem Typ II zuzu-
ordnen. Sicherheitsmarkierungen
des Typs II lassen sich in je nach
Struktur in drei Markierungsarten
Kklassifizieren:

Glattstrichsysteme zeichnen
sich durch eine ebene Oberfliche
aus. Die Nachtsichtbarkeit wird
bei diinnschichtigen Systemen mit
einem Gemisch aus kleinen und
groRen Reflexperlen erreicht, bei
dickschichtigen Systemen sind sie
bereits im Markierungsstoff ent-
halten und werden durch Abrieb
immer wieder neu freigesetzt.
Strichmarkierungen eignen sich
u.a. fiir Bundes-, Haupt- und Land-
straRen sowie fiir die Abgrenzung
von Parkpldtzen, Einteilung von
unterschiedlichen Nutzungszonen
und als Verkehrszeichen wie Rich-
tungspfeile oder Zebrastreifen auf
innerstddtischen StraRen.

Agglomeratmarkierungen sind
grobstrukturierte Fahrbahnmar-
kierungen mit regelméRigen oder
unregelmiRigen (stochastisch ver-
teilten) Strukturen. Teile dieser
leistungsfahigen Markierung ra-
gen als Erhebung aus der Oberfld-
che heraus, auch wenn sich bei
Regen ein Wasserfilm bildet. Da-
durch werden eine Drainagewir-
kung und eine erhohte Sichtbar-
keit bei Nacht und Nisse erreicht.
So eignen sich Agglomerate auch
ohne Einsatz groRer Reflexperlen
fiir Typ II Markierungen. Weitere
Vorteile sind hohe Dauerhaftig-
keit und gute Griffigkeit. Diese
leistungsfahigen verkehrstechni-
schen Eigenschaften von Agglo-
meratmarkierungen fithren dazu,
dass sich diese Markierungsart vor
allem auf StraRen mit hoher Ver-
kehrsbelastung  immer  mehr
durchsetzt.

Erhohtes Abrollgerdusch als
akustische Warnung

Das_ erhohte Abrollgerdusch
beim Uberfahren ist bei Profilmar-
kierungen als haptische und akus-
tische Warnwirkung ausdriicklich
erwiinscht. Sie eignen sich beson-
ders als durchgehende Trennlinie
in Tunneln oder auf Fahrbahnen
mit  wechselndem  2+1-Quer-
schnitt (StraRen mit zusétzlichem
mittlerem Fahrstreifen, der ab-
wechselnd der einen, dann der an-
deren Fahrtrichtung als Uberhol-
streifen  zugeordnet ist). Beim
Uberfahren der Markierung wird
der Kraftfahrer durch die Ge-
rdauschentwicklung gewarnt und
kann sein von der Fahrbahn abge-
kommenes Fahrzeug wieder zu-
riicklenken. Erreicht wird diese
Warnwirkung, indem sich Stege
der profilierten Oberfliche beson-

Elektronische Warnanlage und mobile Beschilderung helfen bei Treibjagden

Wie man Wildunfille vermeiden kann

Die Zahl der durch Wildunfille
entstandenen ~ ZusammenstoRe
betrégt rund eine Viertel Million.
2009 wurden 3000 Verkehrsteil-
nehmer verletzt, 27 getotet, sowie
hunderttausend Tiere iiberfahren.
Auf einer Fachtagung von ADAC,
Deutschem Jagdschutz-Verband
(DJV) und Deutschem Verkehrssi-
cherheitsrat (DVR) wurde Klar,
dass laut einer Verkehrssicher-
heitsarbeit des ADAC das Zei-
chen 142 StVO ,Achtung Wild-
wechsel“ zu den Zeichen, die vom
Verkehrsteilnehmer am wenigsten
beachtet werden.

Um das Unfallpotenzial fiir Tier
und Mensch zu senken, fordern die
Veranstalter eine systematische
Wildunfallerfassung mit dem Ziel
Unfallschwerpunkte zu lokalisie-
ren, um mogliche MaRnahmen zur
Verkehrssicherheit ergreifen zu
konnen. Jedoch kénnen durch Er-
fahrung und vorausschauende
Fahrweise der Verkehrsteilnehmer
zum Beispiel durch Senken der Ge-
schwindigkeit an den durch Schil-
der ausgewiesenen besonders ge-
fahrdeten Stellen in Wiéldern und
auf Landstralen Kollisionen mit
Wild vermeiden werden. Ebenfalls

konnen MaRnahmen wie Que-
rungshilfen in Verbindung mit
Wildzdunen, Wildwarnreflekto-
ren, Duftzdune und elektronische
Wildwarnanlagen zur Reduzierung
von Wildunfillen beitragen.

Diese MaRnahmen wurden
durch die Aussteller wie die Dam-
bach Werke GmbH présentiert.
Die Signalbau Huber GmbH stell-
te eine elektronische Wildwarnan-
lage und die mobile Beschilderung
bei Treibjagden vor. Ebenso wurde
ein Ausschnitt aus dem Verkehrs-
zeichen-Portfolio der Dambach
Werke GmbH gezeigt. > BSZ

Bei allen Verkehrsaufgaben der Zukunft sind dauerhaft sichtbare Markie-
rungssysteme unabdingbar, die der Verkehrsdichte sowie der zunehmenden

Belastung langfristig standhalten.

ders weit von der Fahrbahn abhe-
ben, so dass sie im Dunkeln und
bei Nésse besser wahrgenommen
werden als andere Markierungs-
systeme. Fiir die Applikation die-
ser je nach Einsatz unterschiedli-
chen Markierungstypen und -sys-
teme stehen verschiedene Mate-
rialien zur Verfiigung, die sich un-
ter anderem in Trocknungszeiten,
Haltbarkeit und Applikation un-
terscheiden.

Die ldngste Briicke Deutsch-
lands verbindet auf einer Strecke
von 4,1 km die Hansestadt Stral-
sund auf dem Festland mit der Insel
Riigen. Rund 22 000 Tonnen Stahl
und 180000 Tonnen Beton ver-
deutlichen die Dimensionen des
gigantischen Bauwerks, dasim Ok-
tober 2007 eingeweiht wurde. Eine
optimale Verkehrsfiihrung ge-
wihrleistet Tag fiir Tag eine ziigige
Weiterfahrt auf der stark frequen-
tierten Briicke. Neben einem auf-
windigen kamera- und sensorge-
stiitzten Leitsystem, mit dem der
Verkehr in der Verkehrszentrale
Malchow iiberwacht wird, sind es
auch die gut sichtbaren Markierun-
gen und Leitlinien, die fiir sicheres
Durchkommen sorgen. Die Neu-
brandenburger Stralen- und Tief-
bau GmbH setzte fiir die StraRen-
markierungsarbeiten Preco Cryl
Kaltspritzplastik, eine Typ II Mar-
kierung von Triflex, ein. Auf der
Riigenbriicke wird der Verkehr
zweispurig gefithrt. Eine dritte
Fahrbahn wird bei hohem Ver-
kehrsaufkommen freigegeben, um
lange Wartezeiten zu verhindern.
Téglich konnen so bis zu 23.000
Fahrzeuge die neue Stralsundque-
rung passieren. Diese starke Ver-
kehrsbelastung stellt auch an die
aufgebrachten Markierungen
hochste Anforderungen. Die dau-
erhafte und zuverldssige Funkti-
onstiichtigkeit muss bei jeder Wit-
terungs- und Verkehrslage iiber
Jahre hinweg gegeben sein. Da die
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Markierungsarbeiten zwangslaufig
zu den letzten Schritten der Fertig-
stellung der Briicke gehorten, blie-
ben gerade mal zwei Tage Zeit fiir
die Hauptmarkierungen. Bei der
Wahl des Markierungsmaterials
spielte die gute Erkennbarkeit bei
Diammerung und Dunkelheit eine
ausschlaggebende Rolle. Die ver-
wendete Typ II-Markierung ist
auch bei schlechten Sichtverhilt-
nissen oder bei Nisse nicht zu
iibersehen.

Aktuelle
Forschungsprojekte

Ein inldndisches Beispiel fiir
Stralenklassifizierungen, die
durch abgestimmte Markierungs-
systeme sichtbar gemacht werden,
ist das aktuelle Forschungsvorha-
ben der BASt auf der Ortsumge-
hung Wehrbergen (B83) mit griin
gefdrbtem Mittelstreifen. Grundla-
ge ist die Erarbeitung neuer Pla-
nungsrichtlinien, um die Verkehrs-
sicherheit auf LandstraRen nach-
haltig zu erhéhen. Dazu werden
Landstraen vier Entwurfsklassen
zugeordnet, die jeweils so einge-
richtet und markiert werden, dass
der Verkehrsteilnehmer schon an
der Gestaltung erkennt, welche
Regeln auf der StraRe gelten und
seine Fahrweise entsprechend an-
passt. Die Ortsumgehung Wehr-
bergen ist als LandstraRe mit gro-
Ren Verkehrsbelastungen fiir weit-
rdumige Verbindungen der Ent-
wurfsklasse I zugeordnet. Fiir diese
gilt in der Regel ein ,2+1-Quer-
schnitt* mit insgesamt drei Fahr-
streifen. Um beiden Richtungen
abwechselnd das Uberholen und
damit das Auflésen von Fahrzeug-
kolonnen zu ermdglichen, wird der
mittlere Fahrstreifen abwechselnd
der einen, dann der anderen Fahrt-
richtung als Uberholstreifen zuge-
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ordnet. Um die Fahrstreifen sicher
und wirksam zum Gegenverkehr
abzugrenzen und die Klassifizie-
rung zum StraBentyp I erkennbar
zu machen, wurde im August 2009
ein 0,75 m breiter, griin eingefarb-
ter verkehrstechnischer Mittel-
streifen abmarkiert, der nicht tiber-
fahren werden darf. Im Auftrag der
BASt wird die Pilotstrecke von
Fachleuten der Technischen Uni-
versitdt Dresden betreut, die die
Strecken vor und nach dieser Mar-
kierung beobachten. Man darf ge-
spannt sein, wie diese in Deutsch-
land neuartige Art der Markierung
von den Kraftfahrern akzeptiert
wird.

Uberzeugender
Modellversuch

Unter dem Titel ,,StraRenmarkie-
rungen gegen den Schilderwald“
hat die Innenbehérde der Freien
und Hansestadt Hamburg bis Ende
2013 einen Modellversuch initiiert
zurteilweisen Ersetzung von Schil-
dern durch Markierungen bei der
Regelung von Halt- und Parkver-
boten. In dem geplanten Modell-
versuch soll eine ununterbrochene
gelbe Linie am Fahrbahnrand das
Halt- und Parkverbot kennzeich-
nen und so bisherige Schilder er-
setzen. Sobald das Bundesministe-
rium fiir Verkehr, Bau und Stadt-
entwicklung (BMVBS) eine ent-
sprechende Regelung in die Stra-
Renverkehrs-Ordnung aufgenom-
men hat, kann der Modellversuch
starten.

Von dem Erfolg fiir erhohte Ver-
kehrssicherheit und ein schoneres
Stadtbild ist Innensenator Chris-
toph Ahlhaus schon im Vorfeld
iiberzeugt: ,Wir wollen schnellst-
mdoglich starten. Durch die gelben
Fahrbahnmarkierungen werden
noch mehr Schilder in Hamburg
entfernt, der StraRenverkehr wird
deutlich tibersichtlicher und damit
sicherer. Die Linien werden den
Verkehrsteilnehmern helfen, sich
auf das Wesentliche im StraRenver-
kehr zu konzentrieren - das ver-
meidet Unfille durch Ablenkung.
AuRerdem wird das Stadtbild at-
traktiver, und vermutlich sparen
wir langfristig durch die weggefal-
lenen Schilder Geld.“ So hat der
Bundesrat den Erlass der Rechts-
verordnung beschlossen mit der
Begriindung: ,Der Abbau des
Schilderwaldes (...) ldsst sich teil-
weise auch durch eine behutsame
Ausweitung der Moglichkeiten zu
Verkehrsregelungen durch Stra-
Renmarkierungen erreichen.“ Ver-
kehrsexperten unterstiitzen das
Modellprojekt und sind iiberzeugt,
dass sich die markierte Halt- und
Parkverbotsregelung bundesweit
durchsetzen lasse.

Die Verkehrssicherheit auf den
Strafen wird weiterhin durch neue
Entwicklungen im Bereich der
StraRenmarkierungen gepragt
sein. Das machen die Forschungs-
projekte der BASt sowie Anderun-
gen der StraRenverkehrs-Ordnung
und stdndig neue und verbesserte
Produktentwicklungen deutlich.
Dabei werden vor allem Kaltplas-
tiken als vielseitig einsetzbare, ro-
buste und witterungsbestidndige
Markierungsmaterialien eine be-
deutende Rolle spielen. > BSZ




