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120 Fahrzeuge testen neues System im laufenden Verkehr

Intelligente Autos

In einem der weltweit groBten Flottenversuche testen seit
Juni 120 Autos auf hessischen StraBen, wie sie
untereinander und mit der Umgebung kommunizieren
kénnen. Wissenschaftler, Unternehmen und offentliche
Einrichtungen haben das simTD-System entwickelt, mit
dem sich Fahrzeuge gegenseitig iber die Verkehrslage und
drohende Gefahren informieren.

Forscher der Technischen Uni-
versitdit Miinchen (TUM) haben
mafRgeblich die Szenarien fiir den
Versuch entworfen und werten die
Daten aus.

Den giinstigsten Weg wiahlen.
Hindernisse wahrnehmen, bevor
man sie sieht. Effizient fahren und
Schadstoffe vermeiden. Diese Zie-
le verfolgt das Forschungsprojekt
»Sichere Intelligente Mobilitdt —
Testfeld Deutschland (simTD)“.
Erreicht werden sollen sie durch
die elektronische Vernetzung von
Fahrzeugen untereinander und
mit der Infrastruktur, die soge-
nannte Car-to-Car- und Car-to-
X-Kommunikation. Wie dies in
der Praxis mit dem vom simTD-
Konsortium entwickelten System
gelingt, testen 120 Autos mehrere
Monate lang auf Autobahnen,
Landstralen und innerstédti-
schen Stralen in der Region
Frankfurt.

Zum einen iibermitteln die
Fahrzeuge Informationen zur Ver-
kehrslage an eine Zentrale, die
dann die Entwicklung des Ver-
kehrs prognostiziert und steuert.
Uber ein Display bekommen die
Fahrer Empfehlungen zur giins-
tigsten Fahrtroute. Das System as-
sistiert den Fahrern zudem an
Kreuzungen oder Ampeln, indem
es etwa die optimale Geschwin-
digkeit fiir eine ,,griine Welle* vor-
zeitig anzeigt.

Zum anderen informiert das
System die Autofahrer iiber dro-
hende Gefahren. Beispielsweise
warnt ein Notbremslicht auf dem
Display den Fahrer, wenn ein vo-
rausfahrendes Auto stark bremst —
noch bevor der Fahrer physisch in
der Lage ist, die Situation selbst zu
erfassen. Bei Rettungseinsitzen
zeigt das System die Richtung und
die Spur an, aus der die oft schwer
zu lokalisierenden Einsatzfahr-
zeuge kommen. Liegen Hinder-
nisse auf der Fahrbahn, etwa ver-
lorene Ladung, bekommen die
Fahrer frithzeitig Ausweichmog-
lichkeiten angezeigt.

Das simTD-System nutzt eine
eigens entwickelte Funktechnik,
die auf dem WLAN-Standard auf-
baut. Informationen kénnen di-
rekt an andere Fahrzeuge oder an
entlang der Fahrbahn installierte
Stationen iibermittelt werden. Fiir
den Fall, dass der Kommunikati-
onspartner nicht in unmittelbarer
Sendereichweite ist, konnen an-
dere Fahrzeuge Informationen
iibermitteln (,,Multihopping*)
oder speichern und weiterleiten
(,,Store & Forward*).

Inwelchen Formationen, zu wel-
chen Zeiten, auf welchen Routen
miissen die einzelnen Fahrzeuge
der Versuchsflotte fahren, um aus-
sagekriftige Ergebnisse zu bekom-
men? Darum haben sich die Wis-
senschaftler der TU Miinchen ge-
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warnen einander vor Gefahren

Autofahrer werden im Auto vor Hindernissen gewarnt.

kiimmert. Nicht nur die Vorberei-
tungen des Feldversuchs, sondern
auch die Auswertung der riesigen
Datenmenge liegt wesentlich in ih-
ren Hinden. ,Wir untersuchen,
wie Autofahrer diese Technik im
Alltag annehmen und in welchem
MafRe wir die Verkehrssicherheit
erhohen und Staus vermeiden kon-
nen“, sagt Prof. Fritz Busch vom
TUM-Lehrstuhl fiir Verkehrstech-
nik. Dazu simulieren die Wissen-

Siemens riistet zwischen Istanbul und Izmir die viertlingste Hangebriicke der Welt aus

Technik-Innovation in der Turkei

Beim Bau der viertlingsten
Héngebriicke der Welt wird Sie-
mens als Generalunternehmer fiir
Entwicklung, Installation und In-
betriebnahme aller Komponenten
und Systeme fiir die Verkehrsleit-
technik verantwortlich sein. Die
sechsspurige Briicke ist Teil eines
Autobahnprojekts, das die Stadte
Istanbul und Izmir im Westen der
Tiirkei verbindet. Auftraggeber ist
das japanische Unternehmen IHI
Infrastructure Systems Co., Ltd.
Das Auftragsvolumen fiir Siemens
betrdgt rund 17 Millionen Euro.
Die Inbetriebnahme ist fiir 2015
geplant.

Erdbebengefihrdete Region

Siemens stattet die knapp drei
Kilometer lange Autobahnbriicke
am Ostlichen Ende des Marmara-
meers in der Tiirkei mit moderns-
ter Verkehrsleittechnik aus. Dazu
zéhlen die Verkehrssteuerung,
Uberwachungstechnik sowie
Komponenten fiir die technische
Infrastruktur wie Kommunikati-
ons- und Kameratechnik, Ener-
gieversorgung, Beleuchtung und
Entliiftung. Kernstiick ist die in-
tegrierte Betriebs- und Verkehrs-
leittechnikzentrale.

Die Verkehrssteuerungsanlage
fiihrt alle Betriebs- und Verkehrs-
daten in der Leitzentrale zusam-
men, lenkt die Verkehrsstrome
und iiberwacht die Situation auf
der Autobahnbriicke. Die Be-
triebsleittechnik steuert Beleuch-
tung, Ventilation sowie Energie-

Das Bauwerk wird rund drei Kilome-

ter lang. FOTO BSZ

verteilung und -versorgung auf
der Briicke.

Das Gebiet rund um Izmir gilt
als erdbebengeféhrdet und erfor-
dert spezielle Uberwachungstech-
nik. Integrierte Sensoren kontrol-
lieren deshalb die Stabilitit der lo-
kalen Infrastruktur und liefern
kontinuierlich Daten {iber den
Zustand von Bauteilen und Bau-
werken. Schiddigungen oder Ver-
formungen werden frithzeitig er-
kannt und gemeldet.

Siemens liefert fiir das neue Bau-
werk in der Tiirkei auch Kompo-
nenten fiir die technische Infra-
struktur ~ wie  Kameraiiberwa-
chungstechnik und Notrufleitzen-
tralen. Hinzu kommen das voll-
standige Beleuchtungssystem fiir
Briicke, Deck und Luftverkehr so-
wie Entfeuchtungssysteme fiir Tra-
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ger, Kabel und Pylone. Fiir die Pro-
zessiiberwachung und -steuerung
der Anlage wird ein SCADA (Su-
pervisory Control and Data Acqui-
sition)-System implementiert.

Der Bau der Briicke sowie die
Errichtung der 420 Kilometer lan-
gen SchnellstraRe zwischen Istan-
bul und Izmir ist Teil des bislang
groflten Autobahnprojekts in der
Tiirkei. Die neue sechsspurige
StraRBenverbindung halbiert die
Reisezeit zwischen den beiden
Ballungszentren von acht auf vier
Stunden. Dariiber hinaus entlastet
die neue Schnellstra8e den inner-
stidtischen Verkehr in Istanbul.
Die neu errichtete SchnellstraRe
verlagert den Verkehr auf die Is-
tanbuler Vororte und entlastet den
lokalen StraRenverkehr im Zen-
trum. > BSZ

schaftler auch, welchen Einfluss
die Einfiihrung der Technologie
auf den gesamten Verkehr im Ver-
suchsgebiet haben wiirde, wenn
bestimmte Zahlen von Autos damit
ausgestattet sein wiirden.
simTD-Projektpartner sind:
Adam Opel AG, AUDI AG, BMW
AG, BMW Forschung und Tech-
nik GmbH, Daimler AG (simTD-
Projektleitung), Ford Forschungs-
zentrum Aachen GmbH, Volks-

wagen AG, Robert Bosch GmbH,
Continental, Deutsche Telekom
AG, Fraunhofer-Gesellschaft zur
Forderung der angewandten For-
schung e.V,, Deutsches For-
schungszentrum fiir Kiinstliche
Intelligenz GmbH (DFKI), Tech-
nische Universitdt Berlin, Techni-
sche Universitdt Miinchen, Hoch-
schule fiir Technik und Wirtschaft
des Saarlandes, Universitdt Wiirz-
burg, Hessen Mobil - StraRen-

Vorab ausfiihrliche Beratung bei der Baustellensicherung

Moderne Verkehrszeichenplane

Bevor eine Baustelle im 6ffent-
lichen Verkehrsraum eingerichtet
wird, ist mit der zustindigen Stra-
Renverkehrsbehorde ein entspre-
chender Verkehrszeichenplan ab-
zustimmen. Mit professioneller
Computersoftware erstellt zum
Beispiel die Hahn GmbH & Co.
KG aus Niirnberg Verkehrszei-
chenpléne fiir den unmittelbaren
Baustellenbereich, erforderliche
Umleitungsstrecken und Signal-
geberlagepldne fiir mobile Signal-
anlagen. Vor Erstellung der ent-
sprechenden Plidne vereinbart das
Unternehmen mit den Kunden ei-
nen Gesprachstermin und berdt
ausfiihrlich bei der Planung und
Ausfithrung der Baustellensiche-
rung.

24 Stunden in Bereitschaft

Die Mitarbeiter der Niirnberger
Firma werden nach MVAS auf den
Gebieten der Verkehrstechnik
und -absicherung geschult, um je-
derzeit mit kompetenter und fach-
gerechter Beratung zur Seite ste-
hen zu konnen. Uber die grundle-
genden Ausbildungen nach RSA
95 und ZTV-SA 97 hinaus, gibt es
noch weiterfithrende Schulungs-
seminare der aktuellsten Richtli-
nien und Techniken, um die ver-
schiedensten Verkehrssicherungs-
mafnahmen im offentlichen Ver-
kehrsraum planen, ausfithren und

iiberwachen zu kénnen. Das Un-
ternehmen bietet folgende Dienst-

leistungen:

* Sperrungen von StraRen, Umlei-
tungsbeschilderungen, Hinweis-
schilder;

* Vermietung von transportablen
Einbahn- bis zu kompletten GroR-
kreuzungs-Signalanlagen;
* Montage und Wartung von mo-
bilen Schutzwinden;
* Fahrbahnmarkierungen
Diinn- oder Dickschichtfolie;
* Absperrungen zur Absicherung
von Baustellen;
* Sperrungen von Straflen;
 Einrichten von Halteverbotszo-
nen;
 Erstellung von Verkehrszeichen-
pldnen zur Vorlage bei den jewei-
ligen Amtern;
* 24 Stunden Bereitschaftsdienst.
Fiir den Einsatz mobiler Licht-
signalanlagen hélt das Unterneh-
men alle Moglichkeiten von der
Einbahnwechselanlage ,, Typ A, B,
C*“ bis zur Kreuzungsanlage , Typ
D*“mit 24 Signalgruppen bereit. Zu
den Leistungen rund um die Licht-
signalanlagen gehoren die Erstel-
len von Signallagepldnen, die sig-
naltechnische Berechnungen nach
RIiLSA, die verkehrsabhingige
Programmierung der Signalsteue-
rung, die Synchronisierung mit sta-
tiondren Signalanlagen, die War-
tung und Kontrolle nach ZTV-SA,
die Montage, die Demontage und
die Vorhaltung der mobilen Signal-
anlagen. > BSZ

mit
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und Verkehrsmanagement und
Stadt Frankfurt am Main. Gef6r-
dert und unterstiitzt wird das Pro-
jekt durch die Bundesministerien
fiir Wirtschaft und Technologie
(BMWi), Bildung und Forschung
(BMBF), Verkehr, Bau und Stadt-
entwicklung (BMVBS) sowie
durch das Land Hessen, den Ver-
band der Automobilindustrie e.V.
und das Car 2 Car Communicati-
on Consortium. > BSZ

GroRere Gebiete
fiir Parklizenzen
in Obergiesing

Auf Antrag des Bezirksaus-
schusses Obergiesing-Fasangarten
werden die Parklizenzgebiete ,,St.-
Martins-Platz“ und ,Walchensee-
platz“ zum Dezember flichenma-
Rig vergroRert. Mit dieser MaR-
nahme soll dem seit Einfiihrung
der Parklizenzierung im Herbst
2011 gesteigerten Parkdruck und
den daraus resultierenden negati-
ven Konsequenzen fiir angrenzen-
de Bewohner begegnet werden.

Der Parkbereich , St.-Martins-
Platz“ wird bis etwa auf Hohe des
Giesinger Bahnhofs um Teile der
Schlierseestrale, der Warngauer
Strae sowie der Deisenhofener
Strale Nordseite erweitert. Dem
Gebiet ,,Walchenseeplatz“ werden
— ebenfalls in Richtung Bahnhof —
Teile der siidlichen Deisenhofener
Strale sowie ein weiterer Ab-
schnitt der Perlacher StraRe zuge-
schlagen. Insbesondere in Stra-
Renziigen mit Wohnbebauung ist
als  Parkraumbewirtschaftungs-
form durch Verkehrszeichen in
der Zeit zwischen werktags 9 und
23 Uhr die Regelung ,Mischpar-
ken mit Parkscheibe“ vorgesehen.
Dies ermoglicht neben dem ei-
gentlichen Lizenzparken auch das
temporédre Besucherparken bis
max. 4 Stunden. Nach einer kur-
zen Eingewohnungszeit obliegt
die Kontrolle der neuen Parkrege-
lungen ab dem Jahreswechsel den
stadtischen Verkehrsiiberwa-

chern. > BSZ




