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Bayerns Innenminister will Winterreifen erzwingen

Herrmann fordert hohere
Bul3gelder bei Verstolden

Bayerns Innenminister Joachim
Herrmann (CSU) fordert hohe
BufBgelder fiir Lastwagenfahrer,
die die geplante Winterreifen-
Pflicht missachten. ,Ich halte es fiir
ein Unding, wenn jedes Jahr beim
ersten Schneefall Autofahrer mit
Sommerreifen Kkilometerlang die
Autobahn blockieren®, sagte Herr-
mann zu den alljghrlichen Staus
bei Schneefall. ,Je groRer das Fahr-
zeug, desto gefdhrlicher. Wer einen
Lkw ohne ordentliche Bereifung
féhrt, sollte mit einem saftigen
Buflgeld rechnen miissen.“

Die  Verkehrsminister-Konfe-
renz in Weimar war sich einig, die
Bestrafung von Sommerreifen-
Fahrern im Winter zu verscharfen -
doch die Einzelheiten sind noch
ungekldrt. Bisher konnte ein Ver-
stoR gegen die Pflicht der , geeigne-
ten Bereifung® mit einem Verwar-
nungsgeld in Héhe von 20 Euro ge-
ahndet werden. Wenn andere Au-
tofahrer behindert wurden, konnte
die Polizei ein BuRgeld in Hohe
von 40 Euro plus einem Punkt in
der Flensburger Verkehrssiinder-
datei verhdngen. ,Ich halte die
Hohe dieser BuBgelder fiir deutlich
zu niedrig“, sagte Herrmann und
forderte: ,Wenn es zu einer Neure-
gelung der Winterreifenpflicht
kommt, sollten auch die Sanktio-
nen fiir VerstoRBe dagegen ver-
schirft werden.*

Test von Allwetterreifen

Fiir Bundesverkehrsminister Pe-
ter Ramsauer (CSU) sind dagegen
auch sogenannte Ganzjahresrei-
fen fiir Fahrten auf Matsch und
Schnee geeignet. Aber was taugen
solche Allwetter-Pneus? Der ACE
Auto Club Europa ist dieser Frage
nachgegangen und hat zusammen
mit der Gesellschaft fiir Techni-

sche Uberwachung (GTU) vier
handelsiibliche ,,Alleskénner” in
der Dimension 185/60 R15H ge-
testet. Diese ReifengroRe wird fiir
Kleinwagen wie VW Polo & Co.
verwendet.

Testsieger unter den Allwetter-
reifen wurde der mit einem ,sehr
empfehlenswert“ bewertete Han-
kook Optimo 4S 4-Seasons (Rei-
fensatz: rund 260 Euro). Der
Goodyear Vector 4 Seasons (rund
370 Euro) und der Vredestein Qua-
trac 3 (rund 285 Euro) erhielten
von den Testern die Note ,,empfeh-
lenswert“, wihrend der Federal
Super Steel 657 (rund 195 Euro) als
,nicht empfehlenswert“ eingestuft
wurde. Auf Schnee funktionieren
alle drei derals empfehlenswert be-
werteten Ganzjahresreifen {iberra-
schend gut, wobei auf dem als be-
sonders unfalltrichtig eingestuften
Schneematsch die Fabrikate von
Hankook und Vredestein ,erst-
klassige“  Ergebnisse erzielen
konnten. Bei sommerlichen Stra-
Renverhiltnissen hingegen punk-
teten die Ganzjahresreifen hin-
sichtlich ~ Lenkprézision  und
Bremswege nicht mehr so gut.

Die Tester kommen zum Ergeb-
nis, dass Ganzjahresreifen fiir
Klein- und Kompaktwagen eine
Alternative zu Saisonreifen dar-
stellen konnen. Wer vorwiegend
in Stddten unterwegs ist, dem
diirften Ganzjahresreifen genii-
gen. Fahrer schneller Limousinen
oder Sportwagen sollten besser
die Saisonreifen aufziehen.

Der ACE gehtdavon aus, dass bei
der bevorstehenden Neuregelun-
gen der StraRBenverkehrsordnung
genau beschrieben wird, was unter
winterlichen StraRenverhiltnissen
und Winterreifen zu verstehen ist.
Bei den Reifen wird sich die Ver-
ordnung voraussichtlich an den
Bezeichnungen der Hersteller ori-
entieren. > DPA

VERLAGSVEROFFENTLICHUNG

Verstarkter Einsatz in der StraBensanierung und im Radwegbau

Mercedes Unimog immer beliebter

Exakte Millimeterarbeit ist beim Ausbringen des Nahtklebers (siehe kleine

Duse) fiir den qualitativ einwandfreien Anschluss der néachsten Asphaltbahn

gefragt.

Die Baureihe der Firma Rauch hilft Kommunen Geld zu sparen

Weniger Streusand verbrauchen

oder als Kombination
aggressiver Einzugswalze
Antriebsleistung bis 160 kW

Austragband

* Mit Hammerwerk, Messerwerk
* Mit griffigem Einzugsband und
 Durchsatzleistung bis 35 m’/h,

© 80-km/h Fahrwerk, Drehkranz,
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Nennen Sie uns Ihre Anforderungen. Wir setzen
Sie um in optimale Zerkleinerungsleistung.

JOHLI
= Maschinenbau
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Die Firma Rauch présentiert zur
Winterdienstsaison noch mehr
Ausstattungsvarianten  fiir  die
Axeo-Baureihe. Die Baureihe bie-
tet Winterdienst-Streutechnik von
250 Litern bis 1500 Litern Fas-
sungsvermogen und ist damit opti-
mal fiir kompakte Kommunal- und
fiir landwirtschaftliche Traktoren
geeignet. Das Axeo-Rithrwerk-
skonzept ist Basis fiir einen effi-
zienten Winterdiensteinsatz mit
geringen Neben- und Reparatur-
zeiten. Fiir verschiedene Streustof-
fe stehen speziell abgestimmte
Rithrwerke zur Wahl, die sich
werkzeuglos wechseln lassen.

Highlight ist der optionale
Bordrechner Quantron-K. Mit
diesem steuert und iiberwacht der
Bediener folgende Funktionen:

Draisstralte 6

74838 Limbach

Tel. 0 62 87 / 92 04-0
Fax 0 62 87 / 92 04-30
e-Mail: info@johli.com
Internet: www.johli.com

Gmeiner

Gmeiner GmbH

Winterdiensttechnik - Germany
Daimlerstrafie 18 - 92533 Wernberg-Koblitz
Telefon:
Internet: www.gmeiner-online.de

a BUCHER company

+49 (9604) 93267-0
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Offnen und SchlieBen des Schie-
bers per Knopfdruck, automati-
sche Massenstromregelung in Ab-
hingigkeit der Fahrgeschwindig-
keit inklusive Ampelautomatik.
Beim Stillstand des Traktors
schlieBt der Schieber, fihrt der
Traktor wieder an, 6ffnet er. Die
Ansteuerung der Streubreitenbe-
grenzung fiir unterschiedliche Ar-
beitsbreiten ist wahrend der Fahrt
fiir die rechte und linke Seite ge-
trennt. Die Dokumentation von
200 Auftrdgen mit ausgebrachter
Menge, gearbeiteter Zeit und der
gestreuter Strecke ist mdoglich.
Komfortable Anzeigen wie die
noch mégliche Streustrecke oder
Warnhinweise beziiglich Rest-
mengen im Behilter gibt es eben-
s0.>E.B.

'm den Arbeiten auf kleineren

Bauabschnitten auch wirt-
schaftlich gerecht zu werden, er-
hélt oftmals der Mercedes-Benz
Unimog mit seinen Gerdteanbau—
moglichkeiten bei den ausfiihren-
den Firmen den Vorzug gegeniiber
groReren Fahrzeugen. Mit der ab
Werk lieferbaren Zweikreis-Hy-
draulikanlage lassen sich die An-
baugerite sowie die Riickvorrich-
tung optimal antreiben.

Auch die Kemna Bau Andreae
GmbH in Pinneberg bei Hamburg,
ein langjdhriger Mercedes-Benz-
Kunde und ein Unternehmen mit
iiber 1400 Mitarbeitern und zahl-
reichen Standorten in Deutsch-
land, setztauf den Unimogalsidea-
len Geritetrager bei Asphaltie-
rungsarbeiten. Neben anderen
Fahrzeugen von Mercedes-Benz
kommt hier seit kurzem auch ein
Unimog U 400 zum Einsatz. ,Der
Unimog*, unterstreicht Ralf Junge,
als Maschineningenieur beim Pin-
neberger Bauunternehmen fiir die
Anschaffung des technischen Ge-
rits mitverantwortlich, ,erhilt ei-
gentlich die gesamte Asphalt-ko-
lonne am Leben. Mit seinen viel-
filtigen Anwendungsmoglichkei-
ten und den Anbaurdumen vorne,
hinten, oben und unten sowie an
den Seiten links und rechts, eignet
er sich zum Kehren, Transportie-
ren, fiir den Aufbau verschiedener
Tanks und die Ausbringung von Bi-
tumenemulsionen.*

Und so werden Unimog der Fir-
ma Kemna Bau auch fiir die Flan-
kenversiegelung rechts und links
und die Einbringung der Mittel-
nahtbehandlung eingesetzt. Darii-
ber hinaus erméglicht die serien-
mélige Anhidngerkupplung bei
Bedarf Wasser- und Splittanhén-
ger dorthin zu bringen, wo sie auf
der Baustelle gebraucht werden.
,Der klare Vorteil des Unimog
liegt im Frontgerdteanbau. Hier
dbertrifft er jeden Lkw, ist auf-

grund seiner ausgezeichneten
Sichtverhiltnisse im Freisichtfah-
rerhaus das MaR aller Dinge“, sagt
Junge.

Auch der Unimog-Fahrer von
Kemna Bau, der auf einer Baustel-
le in Hamburg mit seinem Merce-
des-Benz Unimog U 400 arbeitet,
sieht die Vorteile seines Geritetra-
gers darin, dass der wendige Uni-
mog mit seiner geringeren Aufen-
breite gegeniiber den Lkw im Vor-
teil ist. Besonders die Tatsache,
dass er die Riickwirts-Fahrge-
schwindigkeit mit sechs Géngen
in der Baustelle hervorragend ein-
stellen kann. Schnelles Riick-
wirtsfahren ist fiir ihn ein klares
Plus des Unimog. Und da er nicht
nur den Unimog steuern, sondern
auch die Aufbaugerite bedienen
muss, ist fiir ihn die gegebene her-
vorragende Sicht sowohl nach
vorne als auch seitlich ein wesent-
liches positives Kriterium in sei-
ner Gesamtbeurteilung von Fahr-
zeug und Geriten.

Derzeit ist festzustellen, dass
Straenbaufirmen und Bauma-
schinen-Vermieter vermehrt Uni-
mog anschaffen, die aufgrund ihrer
Systemvorteile in den unterschied-
lichsten Anwendungen in der Bau-
wirtschaft eingesetzt werden und
vor allem beim Gerdteanbau klare
Vorteile besitzen. So hat beispiels-
weise auch die BMTI Baumaschi-
nentechnik International GmbH
in Koéln, ein Tochterunternehmen
des Branchenriesen Strabag AG,
eine Reihe von Unimog-Geritetré-
gern mit Bitumentank und einem
neuartigen Gerét zum Nahtkleben
vor dem Auftragen der néchsten
Asphaltbahn angeschafft. Die Ein-
sparungen der Bundesregierung
beim StraRenneubau fordern un-
terschiedlichste ErhaltungsmaR-
nahmen und Instandsetzungsar-
beiten. Dazu kommt, dass der Rad-
wegbau allerorts einen Boom ver-
zeichnet. > E.B.

OMV bringt neuen Winter-Diesel auf den Markt

Bequem fahren bei Kélte

Diesel-Fahrer kennen das Pro-
blem: Bei sehr niedrigen Tempe-
raturen wird das Starten und Los-
fahren bisweilen zum Gliicks-
spiel. Mit dem neuen Winter-Die-
sel der osterreichischen Tankstel-
lenkette OMV gehoren diese
Winterprobleme der Vergangen-
heit an: Die Kélteeigenschaften
von Standard Diesel nach CFPP-
Standard  (Temperaturgrenzwert
von maximal minus 20°C) werden
mit dem neuen Premium-Kraft-
stoff bei Weitem iibertroffen. Die
Zusammensetzung garantiert ei-
nen problemlosen Start und
Fahrkomfort auch bei Temperatu-
ren bis zu minus 35°C. Der OMV-
Winter-Diesel bietet Diesel-Fah-
rern damit ein neues Gefiihl der
Sicherheit: Sie konnen dem Win-
ter gelassen entgegen blicken.

Hochleistungsadditive  sorgen
dafiir, dass Ablagerungen im Motor
reduziert und neue Ablagerungen
verhindert werden. Alle wichtigen
Teile wie Filter, Ventile, Kolben
und Einspritzanlage bleiben sau-
ber, dadurch wird die Lebensdauer
des Motors verldngert. Zusitzlich
werden RuB- und Partikelablage-
rungen reduziert, was sich positiv
auf die Motorleistung auswirkt.
Der neue Diesel hat aber auch an-
ti-korrosive Eigenschaften, wo-
durch die Metallteile des Motors
besonders geschiitzt werden, wie
genormte Labortests beweisen.
Eine neue, technisch deutlich ver-
besserte Biokomponente auf Basis
hydrierter Pflanzendle weist im
Vergleich zur herkdmmlichen Bio-
komponente um 42 Prozent gerin-
gere CO,-Emissionen auf. > BSZ

Niedriger Schwerpunkt wirkt sich vorteilhaft auf die Fahreigenschaften aus

Breitere Streubehalter

Die Gmeiner GmbH, Winter-
dienstgerdteanbieter aus Wern-
berg-Koblitz, hat ihre Dreipunkt-
streuer Trac 980 einer kompletten
Uberarbeitung unterzogen. Bei
dieser Gelegenheit erhielten die
Streuautomaten fiir Traktoren
auch gleich eine neue Namensge-
bung. ,, Tracon heiflt nun die neue
Baureihe und weist gegeniiber
dem Vorgidngermodell einen ent-
scheidenden Vorteil auf: Die Be-
hilterbreite wurde von 1716 mm
auf 2000 mm vergroRert. Dies er-
leichtert die Beladung und sorgt
bei gleichem Behiltervolumen fiir
eine deutlich niedrigere Behilter-
hohe. So hat beispielsweise der
,Iracon 1000“ mit einem Behil-
tervolumen von 1,0 m® lediglich
eine Behilterh6he von 820 mm.
Der niedrigere Schwerpunkt wirkt
sich besonders vorteilhaft auf die
Fahreigenschaften der Fahrzeug-/
Geritekombination aus. Neben

der Behilterbreite wurden unter
anderem auch der Gerdteraum so-
wie die AbstellfiiRe einer umfang-
reichen Uberarbeitung unterzo-
gen. So befinden sich die Abstell-
fiiRe nun immer am Gerit, ohne
das Streubild zu beeintrdchtigen.
Soll das Streugerat abgestellt wer-
den, miissen die FiiRe lediglich um
180° gedreht werden.

Die Streuerbaureihe Tracon ist
als Trockenstoffstreuer in Behal-

Gmeiner hat die Streubreite seiner
Anbaugerate vergrofert.  Fotossz

tergroRen von 1,0 m3, 1,5 m® und
1,8 m? sowohl als Einkammer- als
auch als Doppelkammer-Streuau-
tomat lieferbar. Selbstverstéandlich
steht auch ein Feuchtsalzstreuer
aus der neuen Baureihe zur Verfii-
gung: Der Tracon 1200 FS hat ein
Behiltervolumen von 1,2 m? Tro-
ckenstoff und 450 Liter Fliissig-
salz. Die Technik ist exakt die sel-
be, wie sie auch bei den groRen
Unimog- und LKW-Streuautoma-
ten von Gmeiner eingesetzt wird.
Angetrieben wird die neue Baurei-
he entweder iiber die Fahrzeughy-
draulik oder iiber eine eigene Hy-
draulikversorgung mittels Zapf-
wellenaufsteckgetriebe.

Unter der Bezeichnung , Tracon
S“ bietet Gmeiner zudem einen
Selbstladestreuer fiir Traktoren
an. Die ,Tracon-S“-Reihe ist in
BehiltergroBen von 1,0 m3 und
2,4 m? lieferbar und an alle gingi-
gen Traktoren anzubauen. > BSZ



